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1. Wprowadzenie

1.1. Geneza i zawarto$¢ koncepcji

1.1.1. Geneza opracowania

Opracowanie koncepcji rozwoju sieci tras rowerowych dla Gminy Kobytka
(zwanej dalej koncepcja) wykonalo Stowarzyszenie ,Zielone Mazowsze” na
zamoOwienie Gminy Kobytka, zgodnie z umowa z dnia 15 maja 2008 r.

Autorzy oparli proponowane w koncepcji rozwigzania nie tylko na podsta-
wach teoretycznych i zaleceniach z dziedziny inzynierii ruchu i drogownictwa.
Réwnorzedng role odegraty udokumentowane wzorce, doswiadczenia i dobre
praktyki wypracowane w krajach takich jak Holandia czy Dania, omoéwio-
ne w 1.2, a szerzej w obszernej literaturze przedmiotu (m.in. [CROW 07]
i [VD 00]). Dzieki konsekwentnej i dtugofalowej polityce rower awansowat
tam do roli pelnoprawnego $rodka transportu. Nie mégltby jej odgrywaé bez
infrastruktury o odpowiednich parametrach nie tylko ilosciowych, ale i ja-
kosciowych. Stopniowo praktyki te sa przenoszone do innych krajéow, w tym
Polski. Udane realizacje m.in. w Krakowie i Gdansku wskazuja na uniwersal-
nos¢ tych wzorcow i mozliwosé ich adaptacji do lokalnych uwarunkowan.

1.1.2. Struktura opracowania

Niniejszy dokument stanowi koncepcje rozwoju sieci tras rowerowych dla
Gminy Kobytka. Koncepcja ta sktada sie z ... rozdziatéow, ... dodatkéw oraz
zalacznika graficznego.

Pierwszy z rozdzialéw stanowi wprowadzenie do catosci, przybliza m.in.
zatozenia, cele i strukture opracowania. Pelni tez role streszczenia. W dalszej
czesci rozdziatu naszkicowane zostaly podstawy teoretyczne planowania sieci
tras rowerowych, wynikajace z doswiadczen krajéow europejskich w dziedzinie
rozwoju komunikacji rowerowe;j.

W rozdziale drugim przedstawiono analize stanu istniejacego komunikacji
rowerowej na terenie miasta Kobytka — streszczenie wynikéw inwentaryzacji
infrastruktury rowerowej, pomiaréw ruchu rowerowego i analizy bezpieczen-
stwa ruchu — jak rowniez uwarunkowan planistycznych i prawno-technicznych.

Zasadnicza czes¢ rozdziatu trzeciego stanowi opis poszczegdlnych tras
zawartych w koncepcji, wraz ze wskazoéwkami co do sposobu ich realizacji,
etapowania oraz mozliwosci integracji z innymi inwestycjami. Rozdziat ten
omawia takze przyjete zatozenia i hierarchie tras w obrebie sieci i wyjasnia
zastosowane rozroznienie tras wedtug ich rodzaju i sposobu prowadzenia (dro-
gi rowerowe w pasie drogowym i poza nim, pasy rowerowe na jezdni, ruch
roweréw na zasadach ogélnych jezdnia itp.)
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Rozdziat czwarty zawiera propozycje etapowania koncepcji, czyli podziatu
elementow sieci tras rowerowych wedtug kolejnosci ich realizacji. W rozdzia-
le tym podjeto takze probe oceny rodzaju robot i kosztéw ich wykonania,
co umozliwia orientacje w wielkosci przedsiewziecia jakim jest budowa tras
rowerowych.

W finalnej redakecji koncepcji na koncu dokumentu wlaczony zostanie
takze raport z konsultacji spotecznych, wraz z krotkim ustosunkowaniem sie
do zgtoszonych uwag.

Zaltacznik graficzny przedstawia docelowa sie¢ tras rowerowych na pod-
ktadzie topograficznym w skali 1:10 000.

1.1.3. Dokumenty zwigzane

Uzupetnienie niniejszej koncepcji stanowig nastepujace opracowania:

— Pomiar ruchu rowerowego na terenie Gminy Kobytka, relacjonu-
jacy wyniki badan natezenia i kierunkéw ruchu rowerowego, zaréwno w
skali catej gminy jak i poszczegélnych kluczowych skrzyzowan.

— Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowe-
rowej, uzupekiajace zapisy przepiséw ogdlnych poprzez wprowadzenie
szczegdtowych parametrow i zasad projektowania i wykonawstwa infra-
struktury rowerowej. Standardy te zawieraja rowniez definicje i omowie-
nie poje¢ wykorzystywanych w koncepcji, w szczegdlnosci w opisie tras
rowerowych.

1.2. Podstawy planowania tras rowerowych

1.2.1. Rola roweru w systemie transportowym gminy

W wielu miastach europejskich rower stanowi istotny srodek transportu.
W Amsterdamie czy Kopenhadze co trzecia, a w Delft czy Groningen nawet
co druga podréz wykonywana jest na rowerze. Rower staje si¢ popularny nie
tylko w tradycyjnie kojarzonych z rowerami Holandii i Danii. W Dublinie dla
11% mieszkanicéw rower jest gtéwnym s$rodkiem dojazdu do pracy [KE 00].
W Berlinie udzial ruchu rowerowego w ogdle podrozy przekroczyt 10%.

Miasta Europy Zachodniej dostarczaja licznych przyktadéw, ze rola ro-
weru w systemie komunikacyjnym nie wynika wytacznie z uwarunkowan ze-
wnetrznych, ale moze by¢ ksztattowana przez dziatania wiadz miasta, a w
szczegblnoscei przez jakos$é infrastruktury rowerowej. W Berlinie w ciggu 5 lat
udziat ruchu rowerowego wzrést z 6% do 10%, w Strasburgu w ciggu 6 lat z
8% do 12%, w Kopenhadze w ciggu 4 lat z 28% do 34%.

W porownywalnym z dwojmiastem Kobytka — Wotomin holenderskim
Delft (90 tys. mieszkancoéw, cze$¢ aglomeracji Hagi) na rowerze odbywa sie
58% podroézy niepieszych. Znaczaca rola transportu rowerowego jest mozliwa
nawet w miastach o niesprzyjajacych warunkach klimatycznych — np. w Oulu
w péinocnej Finlandii przejazdy rowerem stanowig 25% ogdtu podrozy.

Korzysci wynikajace ze zwigkszonego uzytkowania roweru sg bardzo réz-
norodne:
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ROZDZIAL. 1. WPROWADZENIE

— ekonomiczne — zmniejszenie wydatkoéw na transport zaréwno w budzetach
domowych (wydatki na dojazdy) jak i w budzecie miasta (wydatki na
infrastrukture);

— ekologiczne — ograniczenie emisji zanieczyszczen i zuzycia surowcoéw nie-
odnawialnych;

— zdrowotne — zapewnienie niezbednej codziennej dawki ruchu, ograniczenie
skazenia srodowiska;

— spoteczne — demokratyzacja transportu poprzez umozliwienie niezalezne-
go poruszania sie po miescie, a co za tym idzie utatwienie dostepu do
edukacji, pracy i rozrywki bez wzgledu na wiek i zasobno$¢ portfela, a
takze stworzenie dzieciom, mtodziezy i dorostym mozliwosci aktywnego
spedzania wolnego czasu.

1.2.2. Program 5 wymogow

Przy tworzeniu niniejszej koncepcji oparto si¢ na tzw. programie pigciu
wymogow, opracowanym przez holenderskie Centrum Badan i Standaryzacji
Kontraktéw Inzynierii Ladowej i Ruchu [CROW 99] i powszechnie stosowa-
nym w wielu krajach europejskich.

Zgodnie z rekomendacjami CROW, infrastruktura rowerowa musi spet-
nia¢ nastepujace kryteria:

— Spdjnosé — system rowerowy tworzy spdjna calosé i obejmuje wszystkie
zrodta i cele podrozy rowerowych, poszczegdlne trasy zachowuja ciggtosé;
na poziomie konkretnych rozwigzan technicznych uzytkownik powinien
moc tatwo znalezé droge i rozumieé logike sieci.

— Bezposrednio$¢ — infrastruktura rowerowa oferuje rowerzystom naj-
bardziej bezposrednie potaczenia, bez niepotrzebnego nadktadania drogi
(tak, aby objazdy byty jak najkrétsze).

— Atrakcyjnosé — infrastruktura rowerowa jest tak zaprojektowana i do-
pasowana do otoczenia, ze jazda na rowerze jest atrakcyjna; w tym kryte-
rium miedci sie rowniez poczucie spotecznego bezpieczenstwa (oswietlenie,
brak zagrozenia napadami).

— Bezpieczenstwo — infrastruktura rowerowa gwarantuje bezpieczenstwo
ruchu drogowego zaréwno rowerzystow, jak i innych uzytkownikéw drog,
minimalizujac liczbe wypadkéw i kolizji drogowych.

— Wygoda i komfort — infrastruktura rowerowa umozliwia szybki i wy-
godny przepltyw ruchu rowerowego, a korzystanie z niej nie wymaga od
uzytkownika nadmiernego lub nieregularnego wysitku fizycznego (np. cze-
stego zatrzymywania sie, stromych podjazdéw).

Przyjmuje sie, ze jesli cho¢ jeden z gltéwnych wymogéw (spojnosé, bez-
posredniosé, atrakeyjnosé, bezpieczenstwo czy komfort) nie jest spetniony, to
infrastruktura rowerowa musi zosta¢ przebudowana.

1.2.3. Sktladniki systemu rowerowego

Zgodnie z zasadg hierarchicznego systemu funkcjonalnego, mozna wyroz-
ni¢ nastepujace sktadniki systemu tras rowerowych:
— uktad wysokiej klasy tras gtéwnych o minimalnej predkosci projektowej 30
km/godz., wynikajacy z uktadu regionalnego, zapewniajacy szybki dojazd
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do centrum miasta z réznych kierunkow i obstugujacy wickszosé typowych
podrézy;

— trasy lokalne — drogi rowerowe o predkosci projektowej 20 km/godz. lub
ulice o ruchu uspokojonym, zapewniajace dojazd do tras gtéwnych z po-
szczegblnych osiedli i mniejszych miejscowosci;

— przyjazne dla roweréw obszary wewnatrz osiedli oraz terenéow rekreacyj-
nych (obszary ruchu uspokojonego, strefy zamieszkania, alejki osiedlowe
i parkowe), zapewniajace pokrycie przez system 100% Zrédet i celéw po-
drozy.
7Z kolei ze wzgledu na sposéb realizacji poszczegdlnych odcinkow tras moz-

na wyréznic¢ nastepujace elementy systemu tras rowerowych:

— wydzielone drogi ($ciezki) dla roweréw jedno- i dwukierunkowe;

— €i3gl pieszo-Towerowe;

— ulice uspokojonego ruchu oraz ciggi pieszo-jezdne w strefach zamieszka-
nia;

— pasy rowerowe na jezdni;

— kontrapasy rowerowe (pasy rowerowe ,pod prad” uspokojonych ulic jed-
nokierunkowych);

— ,skréty” rowerowe umozliwiajace np. wyjazd z ulicy Slepej dla samocho-
dow;

— minironda i mate ronda o jednym pasie ruchu, zapewniajace bezpieczne
mieszanie ruchu na skrzyzowaniach;

— ktadki oraz tunele pieszo-rowerowe.

1.2.4. Wybér sposobu prowadzenia ruchu rowerowego

Sposéb prowadzenia trasy rowerowej w pasie drogowym, a w szczegolnosci
decyzja o segregacji lub integracji ruchu rowerowego z samochodowym zalezy
przede wszystkim od kombinacji natezenia i predko$ci ruchu samochodowego.
Zalecane przez [CROW 99| rozwiazania przedstawione sa na diagramie 1.1.
W czesci przypadkow diagram nie daje zdecydowanej odpowiedzi. Optymal-
ne rozwigzanie zalezy wtedy od tatwosci rozpoznania cigglosci trasy, presji
na miejsca parkingowe (prawdopodobienstwa zajecia Sciezki rowerowej na
nielegalny parking), gestosci przecznic i wyjazdéw z poses;ji.

Procedura audytu rowerowego (Cycle Audit and Review, [IHT 98]) stoso-
wana w Wielkiej Brytanii wskazuje nastepujaca hierarchi¢ srodkow realizacji:
1. Ograniczanie ruchu samochodowego
2. Uspokajanie ruchu samochodowego
3. Modernizacje skrzyzowan
4. Redystrybucja jezdni
5. Wydzielone drogi rowerowe
W wielu przypadkach budowa wydzielonych drég rowerowych jest niezbedna
dla zapewnienia bezpieczenstwa, powinna by¢ jednak traktowana jako osta-
tecznos¢. Doswiadczenia wielu panstw wskazuja, ze zysk na bezpieczenstwie
wynikajacy z segregacji ruchu rowerowego na odcinkach pomiedzy skrzyzowa-
niami moze by¢ zniwelowany poprzez znacznie wigksza liczba punktéw kolizji
i gorszg wzajemnag widocznos¢ rowerzystow i kierowcoOw na skrzyzowaniach
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Natezenie ruchu samochodowego
[poj./dobe]
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Rysunek 1.1. Sposéb prowadzenia trasy rowerowej w zaleznosci od natezenia i
predkosci ruchu samochodowego. 1. Jesli rzeczywista predko$¢ ruchu zmotoryzo-
wanego nie przekracza 30 km/godz., zaleca sie ruch mieszany; 2. Polaczenia niskich
predkosci i wysokich natezen ruchu spotykane sg rzadko i powinny by¢ traktowane
indywidualnie; 3. Ruch mieszany jest dopuszczalny, ale droga lub pas dla rowerdéw
moga by¢ lepszym rozwiazaniem; 4. Zalecana jest droga lub pas dla roweréw; 5.
Pozadana jest droga dla roweréw, ale dopuszczalny jest takze ruch mieszany; 6.
Przy tak wysokich predkosciach i natezeniach ruchu, wydzielone drogi dla roweréw
sg konieczne.
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oraz zjazdach [Hyla 08]. Dlatego przed zastosowaniem wydzielonych drég
rowerowych powinno si¢ rozwazy¢ rozwigzania alternatywne.

Whasciwy dobér sposobu prowadzenia ruchu rowerowego i szczegotowych
rozwigzan technicznych w naturalny sposéb wymusza prawidtowe zachowania
na drodze, zaréwno rowerzystow jak i innych uzytkownikéw drogi, niezalez-
nie od dotychczasowej kultury i przyzwyczajen. Z wieloletnich doswiadczen
wynika, ze obserwowane przypadki nieprawidtowego uzytkowania (np. par-
kowania samochodéw lub chodzenia pieszo na Sciezce rowerowej, a z drugiej
strony — jazdy rowerem pod prad lub po chodniku), sg z reguly efektem
niedostosowania formy do funkcji danego rozwigzania.



2. Analiza stanu istniejgcego i
uwarunkowan

2.1. Istniejgca infrastruktura rowerowa

Na terenie gminy Kobytka brak obecnie ,twardej” infrastruktury rowero-
wej — drog dla roweréw czy ciggow pieszo-rowerowych.

Przez teren gminy przebiega turystyczny szlak rowerowy Bitwy Warszaw-
skiej, prowadzacy ruch rowerowy na zasadach ogélnych ulicami, drogami,
polnymi i lesnymi. Szlak ten zatacza petle przez Turéw, Osséw i skrajem
Wolomina, dwukrotnie przecinajac teren gminy:

— na odcinku Zielonka — Turow: ulicami Dobrzanskiego-Hubala, Poniatow-
skiego, Dabrowskiego;

— na odcinku Wotomin-Las — Nadma: ulicami Sienkiewicza, Zielong, 1 Maja,
Le$na, Warszawska, przejéciem pieszym po zachodniej stronie przystan-
ku kolejowego Kobytka, Stowackiego, Pienigzka, Marmo, pl. 15 Sierpnia,
Koscielna, Wygonowa.

Przebieg szlaku przedstawia rysunek 2.1.

Do istotnych utrudnien i przeszkoéd na tym szlaku nalezy zaliczy¢:

— Piaszczyste odcinki polne i lesne;

— Wyboje na drogach szutrowych dzielonych z ruchem samochodowym (ul.
Sienkiewicza);

— Niebezpieczne przecigcie z ruchliwg ul. Nadarzynska;

— Stabe oznakowanie (rzadko rozmieszczone znaki R-1, brak znakéw R-3).

2.2. Natezenie i rozktad ruchu rowerowego

Z przeprowadzonych pomiaréw ruchu [ZM 08] wynika, ze na terenie cale-
go miasta dominuje obecnie ruch rowerowy o charakterze komunikacyjnym,
na krotkie dystanse — dojazdy do szkoty, pracy czy sklepu. Ruch ten jest
szczegblnie intensywny w rejonach przystankéw kolejowych, ktére stanowia
naturalne rejony koncentracji handlu i ushug. Najwicksze natezenie ruchu
rowerowego — ok. 100 roweréw na godzine szczytu popotudniowego — zaob-
serwowano na przejezdzie kolejowym przy przystanku kolejowym Kobytka.

Ruch w osiedlach o mieszkaniowych o dobrze wyksztalconej sieci ulic lo-
kalnych (Piotrowek, Grabicz, Stefanéwka) wystepuje, ale jest znacznie bar-
dziej rozproszony. Poza obszarem zwartej zabudowy ruch rowerowy jest spo-
radyczny (patrz np. wyniki pomiaréw na ulicach Przyjacielskiej, Kraszew-
skiej, Lipowej). Istniejacy turystyczny Szlak Bitwy Warszawskiej wykorzy-
stywany jest w znikomym stopniu (Sienkiewicza w kierunku Wotomina).



2.2. NATEZENIE I ROZKEAD RUCHU ROWEROWEGO

RADZYMIN

Rysunek 2.1. Przebieg Szlaku Rowerowego Bitwy Warszawskiej przez teren gminy
Kobylka.
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NATEZENIE RUCHU ROWEROWEGO

zZmierzone =——— —

Sszacowane

Rysunek 2.2. Natezenie ruchu rowerowego na terenie Kobytki w szczycie popotu-
dniowym w dzien powszedni. Wartosci liczbowe w rowerach na godzine.
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2.3. ZDARZENIA DROGOWE Z UDZIALEM ROWERZYSTOW

zdarzenia z udziatem rowerzystéw
inne ulice

Rysunek 2.3. Ulice, na ktorych w latach 2004-2006 odnotowano zdarzenia drogowe
z udzialem rowerzystow. Grubosé kreski proporcjonalna do liczby zdarzen.

Prawdopodobnie ze wzgledu na odlegtosé od celow podrozy, ponadlokalny
ruch rowerowy ciazy raczej w kierunku Wotomina niz Zielonki i Warszawy.

Udzial ruchu rowerowego w ruchu lokalnym szacujemy na 6-7% ogoétu
pojazddéw, co w polskich warunkach stanowi do$¢ wysoki odsetek i powinno
znalez¢ odzwierciedlenie w inwestycjach oraz organizacji ruchu na terenie
miasta.

2.3. Zdarzenia drogowe z udzialem rowerzystow

Pela analiza wieloletnich danych o zdarzeniach drogowych nie wchodzita
w zlecony zakres opracowania, dlatego wykorzystano jedynie dane na temat
zdarzen drogowych w latach 2004-2006, zawarte w pismie Rd-830/344/07
Komendy Powiatowej Policji w Wotominie z 25 stycznia 2007 r. Do najwigk-
szej liczby zdarzen z udzialem rowerzystéw doszto na ulicach Nadarzynskiej
i Zatuskiego (po 4 zdarzenia). Po 2 zdarzenia odnotowano na ul. Napoleona
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ROZDZIAL 2. ANALIZA STANU ISTNIEJACEGO I UWARUNKOWAN

i Krechowieckiej, po jednym — na Dojazdowej, Jana Pawta II, Lipowej, Pie-
niazka, Poniatowskiego, Radzyminskiej, Reczajskiej, Szerokiej i Zaganczyka.
Ulice te zostaly przedstawione na rysunku 2.3.

2.4. Uwarunkowania planistyczne

2.4.1. Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa
mazowieckiego

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa mazowieckiego [PzpMaz|
wyznacza wzdtuz drogi wojewodzkiej nr 634 europejski szlak rowerowy Euro-
Velo. Nalezy jednak ten przebieg traktowac orientacyjnie, gdyz nawet budowa
wydzielonej drogi rowerowej na catej dtugosci nie pozwolitaby wypetni¢ wy-
mogéw EuroVelo [Sustrans 02]. Wytyczne EuroVelo ograniczaja maksymalna
dtugos¢ przebiegu trasy turystycznej wzdtuz drog, na ktorych natezenie ru-
chu przekracza 10 tys. pojazdéw na dobe, do 2 km, tymczasem na przejsciu
drogi nr 634 przez Kobytka (ul. 1 Maja) prognozowane natezenie ruchu na
rok 2015 wynosi 15 900 pojazdow na dobe.

W opracowaniu proponujemy przyjac¢ jako zasade przebieg szlaku Eu-
roVelo wzdhuz linii kolejowej E-75. Przebieg ten znacznie utatwi spetnienie
wytycznych [Sustrans 02]. Do rozstrzygniecia pozostaje kwestia czy szlak ten
biec powinien po pdéinocnej czy potudniowej stronie toréw — koncepcja za-
pewnia mozliwo$¢ przejazdu rowerem po obu stronach, przy czym dla strony
péhocnej proponuje dotrzymanie wyzszych parametréw trasy.

2.4.2. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego

Na rysunku obowigzujacego studium uwarunkowan i kierunkéw zagospo-
darowania przestrzennego wskazane zostaty sciezki rowerowe. Wydaje sie jed-
nak, ze termin ten zostal uzyty do$¢ swobodnie i obejmuje zardéwno $ciezki
rowerowe jak i trasy rowerowe, na ktérych ruch rowerowy odbywa si¢ na
zasadach ogoélnych jezdnia.

2.4.3. Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

Mimo iz teren gminy jest w znacznej czesci pokryty miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego, jedynie dwa z nich wytyczaja przebieg
Sciezek rowerowych, mianowicie:

— MPZP zachodniej czesci osiedla Piotrowek;
— MPZP osiedli Nadarzyn, Stefanéwka i Grabicz.

Przebieg Sciezek w ww. planach przedstawia rysunek 2.4. Wydaje sie, ze
plany te wytyczaja nawet zbyt gesta w stosunku do rzeczywistych potrzeb
i mozliwosci terenowych sie¢ $ciezek, szczegdlnie plan zachodniej czesci osie-
dla Piotrowek. Wskazane bytoby ograniczenie planowanej segregacji ruchu
rowerowego na ulicach lokalnych; a jednoczesnie — uzupekienie pozostatych
planéw o przebieg $ciezek wynikajacych z koncepcji.
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-------- $ciezki rowerowe w planach
owania przestr

MPZP zachodniej czesci
osiedla Piotréwek

MPZP osiedli:
Nadarzyn, Stefanéwka i Grabicz

Rysunek 2.4. Przebieg Sciezek rowerowych w miejscowych planach zagospodaro-
wania przestrzennego.
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Innym istotnym uwarunkowaniem, wynikajacym ze studium i planéw za-
gospodarowania przestrzennego, jest planowana sie¢ drogowa. Na terenie ca-
tego miasta planowany uktad i funkcje poszczegolnych ulic odbiegaja znacznie
od funkcji petionych obecnie. Np. ulica Zymirskiego zaplanowana zostala
jako zbiorcza, a rownolegta ul. Zatuskiego — jako lokalna. Tymczasem obec-
nie to ul. Zatuskiego prowadzi znacznie bardziej intensywny i szybki ruch
samochodowy, w duzej mierze tranzytowy wzgledem obszaru osiedla, a ul.
Zymirskiego ma charakter typowo lokalny. Podobne odwrécenie rél wyste-
puje np. w przypadku ulic Szerokiej i Wesotej, ciggu ulic Jana Pawtla II
— Reczajska i ul. Orszagha wraz z planowanym przedtuzeniem nad torami
kolejowymi do ul. Nadarzynskiej (3KZ). Przeksztalcenie uktadu drogowego
do stanu docelowego bedzie jednak procesem dhugotrwalym, wymagajacym
kosztownych inwestycji, szczegdlnie w pdinocno-zachodniej czesci miasta, i
trudnym do szczegdtowego przewidzenia, ze wzgledu na liczne zaleznosci,
np. od inwestycji drogowych innych instytucji (GDDKiA, MZDW, powiat,
sasiednie gminy) czy tempa urbanizacji poszczegdlnych dzielnic.

W zwiazku z powyzszym pojawia sie naturalna watpliwos¢, czy inwesty-
cje rowerowe powinny by¢ projektowane w oparciu o stan istniejacy, tak by
mozliwie szybko poprawi¢ warunki dla ruchu rowerowego, czy w oparciu o
dalekosiezne plany, tak by sie¢ tras rowerowych byta od razu dostosowana do
docelowego uktadu drogowego. Pytanie to wydaje si¢ tym bardziej uzasadnio-
ne, ze obecnie projektowane inwestycje nie sa w petni zgodne z dokumentami
planistycznymi — np. projekt modernizacji ulic Szerokiej i Zatuskiego pozo-
stawia te ulice w klasie zbiorczej, a projekt drogi ekspresowej S-8 definiuje
inne powiazania z miejska siecig drég.

W wyniku dyskusji z Zamawiajacym przyjete zostato podejscie kompro-
misowe, opierajace si¢ przede wszystkim na stanie istniejacym i inwestycjach
w fazie projektowania (wymienionych w 2.5.2), ze wskazaniem na rysunku i
w czesdci opisowe]j koncepcji mozliwosci dalszego rozwoju sieci tras rowerowy
w ramach innych drég ujetych w dokumentach planistycznych.

2.5. Inne uwarunkowania

2.5.1. Warunki techniczne dla drég publicznych

Podstawowym dla zagadnienia budowy drég rowerowych jest rozporza-
dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43 poz. 430 z 14 maja 1999 r.) [MTiGM 99].

W rozporzadzeniu tym okreslone zostaly minimalne szerokosci drog dla
rowerow, wynoszace:

— 1,5 m — gdy jest ona jednokierunkowa,
— 2,0 m — gdy jest ona dwukierunkowa,
— 2,5 m — gdy ze $ciezki jednokierunkowej moga korzystaé piesi.

Pochylenia podtuzne $ciezek rowerowych nie powinny przekraczaé¢ 5%, w
wyjatkowych wypadkach dopuszcza sie pochylenia do 15%. Niedopuszczalne
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sg uskoki wieksze niz 1 cm, co naktada tez ograniczenia na wysokos$¢ krawez-

nikéw oraz glebokosé rowkéw odpltywowych na przejazdach dla rowerdw.

Rozporzadzenie ustala rowniez wysokos¢ skrajni nad $ciezky rowerowa na
poziomie 2,5 m (w wyjatkowych przypadkach mozna ja zmniejszy¢ do 2,2 m).
Skrajnia obowiazuje rowniez w odleglosci 0,2 m od krawedzi Sciezki.

Wyzej wymienione wymogi nie obejmuja caloksztattu zagadnien zwigza-
nych z projektowaniem drég dla roweréw. Nie okreslaja nawet tak podsta-
wowych wartosci jak minimalne promienie tukéw czy odlegtosci widocznosci.
Dlatego niniejsza koncepcja zaleca stosowanie dla infrastruktury rowerowej
szczegdtowych wymogdéw przedstawionych w Standardach projektowych i wy-
konawczych dla infrastruktury rowerowej, uzupetniajacych zapisy przepisow
ogodlnych. Standardy te powinny stanowi¢ zatacznik do specyfikacji istotnych
warunkow zamowienia dla wszelkich przetargéw zwigzanych z infrastruktura
rowerowg — w tym na opracowanie projektow technicznych oraz wykonaw-
stwo.

Rozporzadzenie [MTiGM 99] definiuje réwniez warunki techniczne, jakie
muszg spetnia¢ inne czesci drogi, co w wielu przypadkach ma decydujace
znaczenie dla mozliwosci rozwigzania ruchu rowerowego w danym pasie dro-
gowym. Dla prac nad koncepcja szczegodlnie istotne bylty przede wszystkim
takie parametry jak:

— Szerokosci paséw ruchu dla drog poszezegdlnych klas — okreslajace mozli-
wosci pozyskania terenu na wytyczenie drogi rowerowej poprzez zawezenie
jezdni;

— Wymiary i zakres stosowania mini- i matych rond — okreslajace mozliwosci
wprowadzenia tego typu rozwigzan na skrzyzowaniach.

2.5.2. Planowane inwestycje

Koncepcja uwzglednia nastepujace planowane inwestycje lub istotne zmia-
ny w zagospodarowaniu terenu:

— Modernizacja linii kolejowej E-75 Warszawa — Bialystok!;

— Modernizacja drogi wojewddzkiej nr 634 (ul. Nadarzynska);

— Modernizacja drogi powiatowej nr 4352W (ul. Szeroka, Marecka, Zagan-
czyka i Zatuskiego);

— Budowa p6tocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-8 w kierun-
ku Biategostoku na odcinku od projektowanej Wschodniej Obwodnicy
Warszawy (droga S-17) do obwodnicy Radzymina.

W ramach postepowania w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia polegajacego na budo-
wie potnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-8 w kierunku Bia-
tegostoku na odcinku od projektowanej Wschodniej Obwodnicy Warszawy
(droga S-17) do obwodnicy Radzymina Zielone Mazowsze ztozylo wnioski
zwigzane m.in. z koniecznymi poprawkami w projekcie w zakresie ruchu ro-
werowego, tj.:

— Uwzglednienie w projekcie drogi rowerowej wzdluz trasy na odcinkach
pozbawionych drég serwisowych; tam, gdzie wystepuje droga serwisowa,

I Niewyjaéniona pozostaje kwestia likwidacji przejazdéw przez tory w poziomie grun-
tu.
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mozliwe jest prowadzenie ruchu rowerowego na zasadach ogoélnych jezdnig
tej drogi.

— Przyjecie dla ulic krzyzujacych sie z droga S-8 (ulice Dworkowa, Przyja-
cielska i Chrobrego) przekroju: jezdnia dwupasowa, chodnik dwustronny,
Sciezka rowerowa.

— Stworzenie dodatkowego przejs¢ dla pieszych i przejazdu dla roweréw pod
lub nad trasa w ciagu czerwonego szlaku rowerowego — tzw. Szlak Bitwy
Warszawskiej (na potaczeniu ul. Wygonowej w Kobylce i ul. Czarnej w
Nadmie).

Propozycje korekt w projekcie modernizacji drogi wojewodzkiej nr 634
przedstawione zostaly w 3.3.6, a w projekcie modernizacja drogi powiatowej

nr 4352W — w 3.3.17.

2.5.3. Gléwne przeszkody terenowe

Na terenie gminy brak istotnych przeszkéd terenowych dla planowania
sieci tras rowerowych. Brak wigkszych akwenow wodnych, a przeptywajace
przez gmine cieki sg na tyle nieduze, ze budowa nad nimi lekkich ktadek
rowerowych nie powinna wiaza¢ si¢ ze szczegdlnymi trudnosciami. Rowniez
roznice wysokosci nie sg duze — jedynie w rejonie granicy z Wotominem, mie-
dzy ul. Kraszewska a Radzyminska, mozna natrafi¢ na kilkumetrowe lokalne
przewyzszenia. Planujac trasy rowerowe starano si¢ unika¢ pokonywania nie-
potrzebnych przewyzszen czy stromych podjazdow.

Pewne ograniczenia na uktad tras rowerowych naktada przebieg linii kole-
jowej E75. Ze wzgledu na planowang modernizacje do 160/200 km /h, przejaz-
dy dla roweréw jako bezkolizyjne bedg dosé kosztowne w realizacji. Z drugiej
strony, linia ta stanowi takze szans¢ na wytyczenie tras rowerowych mini-
malizujacych kolizje z uktadem drogowo-ulicznym, a koszt przejazdéw pod
torami mozna obnizy¢ uwzgledniajac je w planach modernizacji linii.

Ograniczenie dla powiazan w kierunku zachodnim (Marki, Warszawa Bia~
loteka) stanowi planowana droga ekspresowa S-8. Wnioski minimalizujace
szkodliwos¢ tej bariery dla rozwoju systemu rowerowego omowione zostaly
wWyzZej.



3. Sie¢ tras rowerowych

Docelowy uktad tras rowerowych na terenie gminy Kobytka przedstawio-
ny zostal na podktadzie topograficznym w skali 1:10 000 w zataczniku graficz-
nym do niniejszej koncepcji. Niniejszy rozdziat zawiera omowienie przyjetych
zatozen i hierarchii tras w obrebie sieci, wyjadnienie zastosowanego rozroznie-
nia tras wedhug ich rodzaju i sposobu prowadzenia oraz opis poszczegdlnych
tras.

3.1. Ogéblna charakterystyka sieci

3.1.1. Przyjete zalozenia

Proponowana sie¢ tras rowerowych zmierza do wytyczenia bezpiecznych i
wygodnych tras rowerowych taczacych Kobytke z sasiednimi miejscowosciami
— w szczegolnosci Wotominem, ale takze Zielonka i Nadma. Trasy te w duzej
mierze definiujg szkielet sieci i shuzy¢ beda zaréwno podrézom o charakte-
rze komunikacyjnym (dojazd do pracy, szkoly) jak i rekreacyjnym (dojazd
do terenéw zielonych i obiektéw turystycznych potozonych poza granicami
miasta).

Jednoczes$nie sporo uwagi poswiecone zostato dojazdowi z osiedli miesz-
kaniowych do przystankow kolejowych — Kobytka i Osséw, co w potaczeniu
z dozorowanymi parkingami rowerowymi pozwoli stworzy¢ atrakcyjna oferte
typu Bike&Ride! w podrézach do Warszawy, zbyt odleglej na bezposredni
dojazd rowerem.

Trzecie istotne zatozenie koncepcji stanowi poprawa warunkoéw dla ruchu
rowerowego w centrum Kobytki. Obecnie wystepuje tu najwicksze natezenie
ruchu rowerowego. Ze wzgledu na gestg sie¢ ulic lokalnych i waskie pasy
drogowe, poprawa warunkéw w tym rejonie musi sie opiera¢ przede wszystkim
o uspokojenie i wyréwnanie predkosci ruchu samochodowego i rowerowego
(tzw. niewidzialna infrastruktura rowerowa).

3.1.2. Hierarchia tras rowerowych

Wtiasciwe podejécie do planowania wymaga okreslenia sieci tras rowero-
wych w ujeciu hierarchicznym, obejmujacym trasy gtowne i lokalne, réznigce
sie funkcja 1 wymaganymi parametrami technicznymi.

Wedlug [CROW 99], gtéwne trasy rowerowe powinny obshugiwaé ok. 70%
ruchu rowerowego w miescie (liczonego w osobokilometrach), zapewniajac

! Dojazd rowerem do wezta komunikacji publicznej (np. przystanku kolejowego) i
dalsza podréz srodkami transportu miejskiego lub aglomeracyjnego (np. pociagiem).
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= trasy gitoéwne
trasy lokalne

Rysunek 3.1. Przebieg gtéwnych i lokalnych tras rowerowych na terenie gminy
Kobytka.
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szybki, bezpieczny i wygodny przejazd rowerem w typowych podrozach. Klu-
czowe dla gltownych tras parametry to wspélczynnik opdznienia ponizej 15
sekund na kilometr, wspoétczynnik wydtuzenia ponizej 1,2 oraz predkosé pro-
jektowa rzedu 30 km/godz.
W koncepcji proponujemy dotrzymanie parametréw trasy gltownej dla
trzech tras rowerowych o znaczeniu ponadlokalnym. Sa to:
1. Trasa po pélnocnej stronie linii kolejowej E75 (ul. Norweska, Graniczna,
Nowa);
2. Trasa wzdhuz drogi wojewddzkiej nr 634 (ul. Nadarzynska);
3. Trasa wzdluz drogi powiatowej nr 4352W (ul. Szeroka, Marecka, Zagan-
czyka i Zatuskiego); drogi powiatowej (ul. Nadarzynska);
oraz dwoch tras zasadniczo lokalnych, ale o duzym natezeniu ruchu rowero-
wego:
4. Trasa w ciggu ulic Napoleona — Poniatowskiego;
5. Trasa w ciggu ulic Reczajska — Jana Pawta II — Pienigzka — Marmo.
Inne odcinki tras opisane w 3.3 koncepcji nalezy uznac¢ za trasy lokalne,
stuzace doprowadzeniu ruchu do tras gtéwnych.
Uktad tras uzupetniaja pozostate ulice lokalne i alejki osiedlowe, niewy-
mienione w opisie, a znajdujace si¢ w zakresie stref Tempo 30 lub stref za-
mieszkania.

3.2. Podzial wedlug sposobu prowadzenia

3.2.1. Drogi rowerowe w pasie drogowym

Oznakowane znakami C-13 drogi ($ciezki) rowerowe (ewentualnie drogi
dla rowerdw i pieszych), zdefiniowane w ustawie Prawo o Ruchu Drogowym,
moga by¢ wytyczone w pasie drogowym ulicy (np. Nadarzynska, Zatuskie-
go).2

Szczegblny przypadek drogi rowerowej stanowi tacznik (skrét) rowerowy
— krotki odceinek wydzielonej Sciezki pozwalajacy wykorzystaé¢ dla ruchu ro-
werowego Slepe dla innych pojazdow ulice.

Do drog rowerowych zaliczone zostaly réwniez ktadki i tunele pieszo-ro-
werowe.

3.2.2. Drogi rowerowe w ulicach projektowanych

Na rysunku koncepcji zostal uwzgledniony przebieg ulic klasy ,G” lub
wyzszej oraz wybranych ulic klasy ,,Z” planowanych zgodnie ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego oraz plana-
mi miejscowymi. Zaznaczony przebieg nalezy traktowaé jako orientacyjny,
szczegbly lokalizacji i sposéb prowadzenia drogi dla roweréw w tych uli-
cach powinny by¢ ustalone na etapie opracowywania koncepcji budowy ulicy
w uzgodnieniu z reprezentacjg rowerzystow.

2 W literaturze czasem spotyka si¢ rozréznienie terminéw $ciezka rowerowa (w pasie
drogowym) i droga rowerowa (niezalezna od ukladu drogowego). Tutaj okreslenie droga
i Sciezka stosowane sg wymiennie ze wzgledu na fakt, ze rozréznienie lokalizacji nie wplywa
na wymogi techniczne stawiane tym rodzajom tras.
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W przypadku rezygnacji z budowy ulicy, konieczne bedzie wytyczenie
przebiegu alternatywnego, obstugujacego te sama relacje.

3.2.3. Pasy rowerowe w jezdni

Pasy dla roweréw na jezdni moga by¢ obustronne lub jednostronne (w szcze-
gblnosci w przypadku tzw. kontrapaséw rowerowych — paséw do ruchu rowe-
réw pod prad jezdni ulic jednokierunkowych). W razie potrzeby w miejscach
newralgicznych moga by¢ wydzielone separatorami. Na skrzyzowaniach wska-
zany jest montaz wysp kanalizujacych i azyli uniemozliwiajacych kierowcom
,Scinanie” drogi przez pas rowerowy.

Pasy dla rowerow moga by¢ takze stosowane na krotkich odcinkach przed
skrzyzowaniami z sygnalizacja swietlng tacznie z cofnieta linig zatrzymania
dla samochodow, tworzac tzw. Sluzy rowerowe.

3.2.4. Drogi rowerowe poza pasem drogowym

Jak 3.2.1, ale prowadzone niezaleznie od uktadu drogowego, np. wzdtuz
torow kolejowych lub przez tereny zieleni publiczne;j.

3.2.5. Drogi rowerowe poza pasem drogowym, nawierzchnia
gruntowa

Na rysunku koncepcji wyrdznione zostaly drogi rowerowe przebiegajace
przez tereny lesne, dla ktorych ze wzgledu na wymogi ochrony przyrody lub
przewage rekreacyjnej funkcji trasy mozliwa jest rezygnacja z nawierzchni
twardej na rzecz np. tltuczniowo-klincowej lub gruntowej z mieszanki opty-
malnej.

3.2.6. Uspokojenie ruchu w ulicach istniejagcych

W ulicach o ruchu uspokojonym (ulice klasy D, L i Z o predkos$ci mak-
symalnej nie wigkszej niz 30 km/h, w wyjatkowych przypadkach 40 km/h)
ruch rowerowy powinien sie odbywa¢ razem z samochodowym. Na rysunku
koncepcji wskazano te z nich, ktore stanowig element gtéwnej lub lokalnej
trasy rowerowej.

Wiérdd nich znajdujg sie réwniez ulice, na ktérych, ze wzgledu np. na
klase funkcjonalng, zastosowanie najbardziej obecnie popularnych $rodkow
uspokojenia ruchu — progéw spowalniajacych — moze by¢ kontrowersyjne.
Mozna jednak zastosowaé inne metody uspokajania ruchu — np. skrzyzowania
rownorzedne, mate ronda, wysepki azyli, zwezenia jezdni, odgiecia toru jazdy,
progi spowalniajace przyjazne dla autobuséw (patrz np. [Uzdalewicz 06] oraz
[BD 8/06]). Dla warunkéw wystepujacych na tych ulicach wydaje sie to by¢
lepszym rozwigzaniem, niz proba zlokalizowania w waskim pasie drogowym
substandardowej Sciezki rowerowe;j.

3.2.7. Uspokojenie ruchu w ulicach projektowanych

Jak wyzej, ale w ulicach projektowanych lub wymagajacych modernizacji
(w tym w ulicach o nawierzchni obecnie gruntowej, brukowanej, z trylinki
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itp.) Srodki uspokojenia ruchu powinny stanowié¢ integralny element projektu
budowy / modernizacji ulicy.

3.2.8. Male i mini- ronda

We wskazanych lokalizacjach warto rozwazy¢ przebudowe skrzyzowan na
mate ronda (o §rednicy do 26 m, z czeSciowo przejezdnym pierécieniem $rod-
kowym, w wyjatkowych przypadkach do 30 m, i jezdni nie szerszej niz 5,5 m)
lub mini-ronda (o $rednicy ponizej 22 m, z przejezdna wyspa). Propozycje
lokalizacji zwigzane sg z planowanym przeplataniem ruchu samochodowego
i rowerowego (np. zakonczeniem wydzielonej drogi dla roweréw lub zmiana
sposobu jej prowadzenia) lub uspokojeniem ruchu tam, gdzie ruch roweréw
odbywa sie na zasadach ogoélnych. W przypadku, gdy przez lub koto takie-
go ronda przechodzi wydzielona droga dla rowerow, nalezy ja wlaczy¢ jako
dodatkowe ramie¢ ronda, by umozliwi¢ rowerzystom prawidtowy i bezpieczny
wjazd w ulice niewyposazone w drogi dla rowerow.

3.3. Opis tras

3.3.1. Ul. Brzozowa

Ulica lokalna, dogodny dojazd do szkoty. Pozadane rozwiazanie: uspoko-
jenie ruchu.

Uspokojenie ruchu jest szczegolnie istotne w rejonie szkoty, do ktorej wie-
lu uczniéw dojezdza na rowerze, jednak mozna je docelowo wprowadzaé¢ na
catej dtugosci ulicy. W szczegélnosci nowobudowane odcinki powinny by¢
budowane od razu w standardzie ruchu uspokojonego.

3.3.2. Ul. Dworkowa

W ramach budowy ulicy budowa drogi rowerowej, prowadzonej konse-
kwentnie po jednej stronie ulicy, ze wskazaniem na strone péinocna, tak by
nawigzywata do projektu drogi rowerowej w ul. Mareckiej. Projekt nalezy

skoordynowaé¢ z projektem wiaduktu nad projektowana droga ekspresowsq
S8.

3.3.3. Ul. Jana Pawtla II, Pienigzka, Marmo

Wedhig Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzen-
nego oraz planéw miejscowych, ulice Jana Pawta II, Pieniazka oraz Marmo sg
ulicami lokalnymi. Wystepuje na nich intensywny ruch rowerowy, zwtaszcza
w rejonie przystanku kolejowego i wokét cmentarza. Rekomendowane rozwia-
zanie dla wszystkich tych ulic — uspokojenie ruchu poprzez zastosowanie np.
podniesionych tarcz skrzyzowan.

Jana Pawla 11

Obecnie ulica Jana Pawta I petni pewne funkcje ponadlokalne ze wzgledu
na funkcjonujacy w ciggu ulic Reczajska — Jana Pawta II przejazd kolejowy.
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Wydaje sie jednak, ze po zastosowaniu srodkéw uspokojenia ruchu, ruch
rowerowy moze si¢ swobodnie odbywa¢ na zasadach ogélnych jezdnia, razem
z samochodowym.

Zalecane takze wykonanie tacznika pieszo-rowerowego do ul. Niskiej wzdtuz
wschodniej granicy cmentarza, sladem istniejacego przedeptu.

Marmo

Warto rozwazy¢ przebudowe skrzyzowania ulic Marmo, Zymirskiego i Ko-
nowrockiego na mate rondo, co uspokoi ruchu i utatwi lewoskrety.

3.3.4. Ul. Koscielna, Kraszewska

Koscielna

Na odcinku Zatuskiego - Wygonowa mozliwe jest wykonanie jednokierun-
kowych drég dla roweréw lub paséw rowerowych po obu stronach jezdni. Ze
wzgledu jednak na brak mozliwos$ci kontynuacji segregacji ruchu rowerowego
na pozostatym odcinku i sasiedztwo kosciota (intensywny ruch pieszy) wyda-
je sie, ze lepszym rozwiagzaniem bytoby uspokojenie ruchu na catej dhugosci
ulicy.

Kraszewska

W ramach budowy ulicy — budowa wydzielonej drogi rowerowej prowadzo-
nej konsekwentnie po jednej stronie jezdni. W miejscowym planie zagospo-
darowania przestrzennego wskazana zostata strona wschodnia, ale na etapie
tworzenia projektu budowlanego warto rozwazy¢ tez strong zachodnia.

Uwaga: szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych zarezerwowana w planie
miejscowym jest niewystarczajaca do wprowadzenia wydzielonej drogi rowe-
rowej. Konieczne poszerzenie lub rezygnacja ze Sciezki rowerowej na rzecz
uspokojenia ruchu.

3.3.5. Ul. Kosciuszki, Paschalisa

Kosciuszki

Droga lokalna alternatywna dla znacznie bardziej ruchliwej ul. Zaganczyka.
Rekomendowane rozwiazanie — uspokojenie ruchu. Wspélnie z ul. Zymirskie-
go (patrz 3.3.21) moze stworzy¢ bezpieczna alternatywe dla ruchliwego ciagu
drogi powiatowej 4352W (patrz 3.3.17) niezaleznie od jej ewentualnej moder-
nizacji.

Paschalisa

Ulica lokalna o ruchu jednokierunkowym w kierunku potudniowym. Na
odcinku Kosciuszki — Zaganczyka wskazane w ramach modernizacji nawierzch-
ni wytyczenie kontrapasa dla ruchu roweréw pod prad (po stronie wschod-
niej), tak by zapewni¢ bezpieczny dojazd do szkoly. Kontrapas umozliwi tak-
ze objazd waskiego gardta przy kosciele w relacjach z potudniowego-wschodu
i potudnia na zachdod.
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3.3.6. Ul. Nadarzynska

Budowa drogi rowerowej po pétnocno-zachodniej stronie ulicy, w ramach
planowanej modernizacji drogi wojewddzkiej nr 634. Wskazane bytoby wpro-
wadzenie nastepujacych zmian w projekcie firmy CGM Projekt:

- Na skrzyzowaniu z ul. Hallera dodanie tgcznika rowerowego pomiedzy
jezdnig gléwnag a serwisowa i osygnalizowanie go jako czwarty wlot skrzyzo-
wania (wg projektu rowerzysta wyjezdzajacy z Turowa w kierunku Warszawy
musialtby jechaé¢ ok. 700,m jezdnig gtéwng, zanim pojawi sie mozliwos¢ zje-
chania na droge serwisowa,).

- Rezygnacja z prowadzenia drogi rowerowej wzdluz jezdni serwisowej
(odcinek od km 25+855 do km 26+560); zamiast tego lepiej wprowadzi¢
elementy uspokojenia ruchu na ww. jezdni.

- Wprowadzenie przejazdu dla rowerow przez ul. Nadarzynska na skrzy-
zowaniu z ul. Orlat Lwowskich i doprowadzenie drogi rowerowej do jezdni
serwisowej po potudniowej stronie jezdni (wzdtuz ul. Orlat Lwowskich plano-
wana jest droga rowerowa; z kolei doprowadzenie drogi rowerowej do drogi
serwisowej umozliwi legalny dojazd rowerem do celéw podrézy réwniez po
drugiej stronie jezdni).

- Wprowadzenie przejazdu dla roweréw przez ul. Nadarzynska réwniez po
potudniowej stronie skrzyzowania z ulicami Nadarzyn i Orzeszkowej (wydaje
sie, ze w ul. Orzeszkowej kontynuacja drogi po stronie potudniowej, zgod-
nie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego, bedzie znacznie
latwiejsza do zrealizowania) oraz powiazanie przejazdu ze zaslepianym za-
konczeniem ul. Wyspianskiego.

- Wprowadzenie przejazdow dla rowerow przez ul. Nadarzynska na skrzy-
zowaniu z ul. Orszagha / Bohateréw Ossowa; odsuniecie chodnika i drogi
rowerowe]j od jezdni na wlocie ul. Orszagha z zapewnieniem miejsc akumula-
cji dla pieszych przed przejsciami (wg projektu piesi oczekujacy na przejscie —
zar6wno przez ul. Orszagha jak i Nadarzynska — blokowaliby droge rowerowa).

- Powiazanie drogi rowerowej wzdtuz ul. Nadarzynskiej ze slepymi zakon-
czeniami ul. Natkowskiego i ul. Asnyka w rejonie skrzyzowania z ul. Le$na.

- Zachowanie ciggto$ci nawierzchni i poziomu niwelety drogi rowerowej
na zjazdach bramowych (zgodnie z art. 27 ust. 3 Prawa o ruchu drogowym
rowerzysci maja pierwszenstwo przed pojazdami przecinajacymi Sciezke poza
jezdnia, a wiec np. wyjezdzajacymi z posesji; przerywanie ciagtosci nawierzch-
ni drogi rowerowej na wjazdach stanowi sprzecznos¢ pomiedzy rozwigzaniami
geometrycznymi a organizacja ruchu, prowokujac nieprzepisowe zachowania
i powodujac zagrozenie dla uzytkownikéw drogi).

- Odsuniecie drogi rowerowej od wiat przystankowych, tak by zachowaé
jej skrajnie.

Wprowadzenie tych zmian do projektu pozwolitoby nie tylko na popra-
we jakosci trasy rowerowej w ul. Nadarzynskiej, ale takze znaczne obnizenie
kosztow budowy catego systemu tras rowerowych na terenie gminy. W szcze-
gblnosci uwzglednienie w projekcie przejazdéw dla roweréw przez ulice Nada-
rzynska (nawet z pewnym nadmiarem) byloby znacznie tansze niz pézniejsza
kosztowna przebudowa sygnalizacji swietlnych.
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3.3.7. Ul. Nadarzyn

Zarowno studium, jak i miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
przewiduja Sciezke rowerowa w ul. Nadarzyn. Nalezy jednak zwréci¢ uwage,
ze zarezerwowana w planie szeroko$¢ ulicy w liniach rozgraniczajacych w nie-
ktorych miejscach jest niewystarczajaca do przeprowadzenia normatywnej
drogi rowerowej. Np. miedzy ul. Ossowska a granicg lasu szeroko$é¢ w liniach
rozgraniczajacych zweza si¢ do ok. 10,m. Watpliwosci budzi tez przewezenie
na zachod od skrzyzowania z ul. Boryséw. Nalezy albo wprowadzi¢ korekte
w planie miejscowym, zwiekszajac szerokos¢ ulicy w liniach rozgraniczajacych
do 15-20,m, albo zrezygnowa¢ z wydzielonej drogi rowerowej i wprowadzic¢
srodki uspokojenia ruchu.

3.3.8. Ul. Napoleona, Poniatowskiego

Napoleona

W zasadzie na catej dtugosci ulicy dostepny teren pozwala zlokalizowaé
droge rowerowa zaréwno po wschodniej,

jak i zachodniej stronie ulicy.

Wydaje si¢ jednak, ze tatwiejsza i korzystniejsza bytaby realizacja drogi
rowerowej po stronie wschodniej, ze wzgledu na znacznie mniejszg liczbe
skrzyzowan i zjazdow oraz wicksza dostepnosé terenu.

Na skrzyzowaniu z ul. Marmo wskazane wyznaczenie azylu o szeroko-
Sci 3,m. Ze wzgledu na znaczng powierzchnie skrzyzowania kierowcy jadacy
Napoleona od strony kosciota i skrecajacy w Marmo czesto $cinaja zakret
wjezdzajac ze znaczng predkoscig na obszar wylaczony z ruchu - wysepka
w tym miejscu zapobiegataby takim praktykom oraz utatwitaby przekracza-
nie jezdni, zaréwno pieszym, jak i rowerzystom.

Poniatowskiego

Zalecane rozwigzanie: wydzielona droga rowerowa prowadzona konsekwent-
nie po jednej stronie ulicy. Za strong wschodnig przemawiaé¢ spojnosé roz-
wigzania z proponowym dla ul. Napoleona, za strong zachodnig — dogoniejsze
powiazanie z projektowang drogg rowerowa w ul. Nadarzynskiej.

Budowa drogi rowerowej bedzie prawdopodobnie wymaga¢ wprowadzenia
kanalizacji deszczowej zamiast istniejacych rowéw odwadniajacych.

3.3.9. Ul. Norweska, Graniczna, Nowa

Po pétnocnej stronie toréw kolejowych powinna powsta¢ wysokiej jakosci
trasa gtéwna minimalizujaca kolizje z wjazdami i ulicami poprzecznymi i za-
pewniajaca dogodne potaczenie z Wotominem i Zielonka (i dalej przez Zabki
do Warszawy). Sposéb prowadzenia trasy zalezy od odcinka:

Na odcinku od granicy Zielonki do projektowanej ul. Orlat Lwowskich —
samodzielna droga rowerowa, niezalezna od uktadu drogowego.

Na odcinku od projektowanej ul. Orlat Lwowskich do al. Jana Pawta IT —
wydzielona droga rowerowa po potudniowej stronie istniejacej i planowanej
ulicy.
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Na odcinku od al. Jana Pawta II do konca ul. Nowej — ruch roweréw na
zasadach ogdlnych jezdnia. Ulica Nowa powinna by¢ budowana w standardzie
ulicy o ruchu uspokojonym.

Na odcinku od konca ul. Nowej do granicy Wotomina — samodzielna droga
rowerowa (lub ciag pieszo-rowerowy), niezalezna od uktadu drogowego, do
realizacji w porozumieniu z gming Wotomin.

3.3.10. Ul. Orlat Lwowskich

W ramach budowy ulicy powinna zosta¢ wykonana takze budowa drogi
rowerowej, prowadzonej konsekwentnie po jednej stronie ulicy.

3.3.11. Ul. Orszagha

Obecnie ulica o charakterze typowo lokalnym i niewielkim natezeniu ruchu
samochodowego.

W przypadku budowy planowanego bezkolizyjnego przejazdu pod/nad
torami i przedtuzen ulicy Orszagha (w kierunku poludniowym - do Nada-
rzynskiej; w polnocnym - do Kraszewskiej), ruch na ulicy znacznie wzro-
$nie 1 wskazana bedzie segregacja ruchu rowerowego. Wskazane bytoby takze
ujednolicenie strony ulicy, po ktérej ma prowadzié¢ Sciezka — wg miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego Sciezka na odcinku Nadarzynska —
Warszawska ma prowadzi¢ po stronie zachodniej, a na odcinku Zatuskiego —
Kraszewska po stronie wschodniej.

Na istniejacym odcinku ulicy (Graniczna — Zatuskiego) konieczne bedzie
pozyskanie dodatkowego terenu.

W przypadku zaniechania lub odsuniecia w daleka przysztos¢ budowy
ul. Orszagha na odcinku Warszawska — Nadarzynska wskazane bytoby posze-
rzenie istniejacego ciaggu chodnikéw taczacych zachodnie wyjscie z przystanku
PKP Kobytka z ul. Nadarzynska do standardu ciggu pieszo-rowerowego.

3.3.12. Ul. Orzeszkowej

Mozliwe wytyczenie drogi rowerowej po potudniowej stronie jezdni, zgod-
nie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego, pod warunkiem:

- zawezenia jezdni do 6,m;

- wykupu naroznikéw skrzyzowania z ul. Narutowicza, tak by zapewnic¢
wtasciwg widocznosc.

- przesuniecia ogrodzenia szkoty o ok. 2,5m;

W przeciwnym wypadku ruch roweréw na zasadach ogélnych jezdnia.

Niezaleznie od przyjetego wariantu wskazane podniesienie tarczy skrzy-
zowania z ul. Narutowicza ze wzgledu na ograniczona widocznos¢ oraz pozo-
stawienie istniejacych progéw spowalniajacych w rejonie szkoty.

Uwaga: projekt przebudowy drogi wojewddzkiej nr 634 przewiduje wlot
drogi rowerowej po potnocnej stronie ul. Orzeszkowej. Jednak jest to rozwia-
zanie sprzeczne z planem miejscowym i z bardzo utrudnionymi mozliwosciami
kontynuacji w kierunku wschodnim.

Zielone Mazowsze, ul. Nowogrodzka 46/6, 00-695 Warszawa, www.zm.org.pl 27



ROZDZIAE 3. SIEC TRAS ROWEROWYCH

3.3.13. Ul Przyjacielska

Obecnie natezenie ruchu rowerowego na ul. Przyjacielskiej jest niewielkie,
mozna sie jednak spodziewaé jego zwiekszenia w przypadku rozbudowy osie-
dla Mareta zgodnie z planem miejscowym. Nate¢zenie ruchu samochodowego
rowniez jest umiarkowane, samochody rozwijaja jednak spore predkosci.

Proponowane rozwiazanie:

1. Na odcinku od granicy gminy do ul. Kordeckiego budowa wydzielonej
drogi rowerowej po wschodniej stronie ulicy.

2. Na odcinku od ul. Kordeckiego do ul. Mareckiej rozwigzanie warianto-
we:

Wariant A. Uspokojenie ruchu i wspdlny ruch roweréw i samochoddw
jezdnia (przy zalozeniu, ze zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego role drogi zbiorczej petnié¢ bedzie réwnolegla ul. Mickiewicza).

Wariant B. Wprowadzenie jednokierunkowej organizacji ruchu samocho-
dowego (w przeciwnym kierunku ruchu samochodowy odbywatby sie réwno-
legta ul. Mickiewicza) i wytyczenie na istniejacej jezdni kontrapasa dla ruchu
rowerowego.

Wariant C. Wykup dodatkowego pasa terenu (ok. 1-2;m) po wschodniej
stronie ulicy i kontynuacja wydzielonej drogi dla rowerow.

3.3.14. Ul. Reczajska

Ulica taczaca centrum Kobytki z droga wojewddzka nr 634. Obecnie pro-
wadzi tez ruch na przejazd kolejowy, cho¢ jest podporzadkowana wzgledem
ciggu ul. Warszawska — Jana Pawta II.

Waskie gardto stanowi odcinek Warszawska — Osiedlowa. Mozliwe sg dwa
rozwigzania:

Wariant A. Uspokojenie ruchu, np. poprzez zastosowanie podniesionej
tarczy skrzyzowania z ul. Osiedlowg oraz 1-2 ptytowych progéw spowalnia-
jacych.

Wariant B. Wprowadzenie jednokierunkowej organizacji ruchu samocho-
dowego — np. w parze z ul. Le$ng — oraz wyznaczenie w uzyskanej w ten
sposoéb przestrzeni kontrapaséw dla ruchu rowerow pod prad.

Wariant A zostal negatywnie zaopiniowany przez Starostwo Powiatowe —
zarzadce drogi.

W przypadku pozostawienia przejazdu w poziomie torow dodatkowa za-
leta wariantu B byloby uporzadkowanie ruchu na skrzyzowaniu Reczajska
/ Warszawska, podobnie (pod wzgledem organizacji ruchu samochodowego)
do rozwigzan wprowadzonych w rejonie ulic Przejazd, Wilsona i Fieldorfa
w Wolominie.

3.3.15. Ul Reja

Ulica typowo lokalna. Moze zyska¢ znaczenie jako trasa rowerowa w przy-
padku utwardzenia przedeptu pomiedzy ulicami Pola i Zatuskiego. Powstatby
w ten sposob niezalezny od podstawowego uktadu drogowego cigg rowerowy
laczacy péocng cze$é Kobytki z centrum (Urzad Miasta, dworzec kolejowy).
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3.3. OPIS TRAS

Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego, na prze-
dhuzeniu ul. Reja do ul. Brzozowej planowany jest ciag pieszy. Rekomendu-
jemy jego realizacje jako ciggu pieszo-rowerowego i uspokojenie ruchu na
pozostalej dtugosci ul. Reja.

3.3.16. Ul. Serwitucka

Obecnie ulica lokalna o minimalnym nate¢zeniu ruchu samochodowego.

W przypadku jednak budowy odcinka ulicy miedzy ul. Moniuszki a Szy-
manowskiego i modernizacji do standardu zbiorczej, wskazane moze by¢ wy-
tyczenie wydzielonej drogi rowerowej na calej dtugosci ulicy.

Wydaje sie, ze korzystniejsze byloby usytuowanie drogi rowerowej po
zachodniej stronie ulicy, ze wzgledu na mniejsza ilos¢ przecie¢ z drogami
lokalnymi.

Szczegbdlng uwage nalezy zwroci¢ na skrzyzowanie z ul. Marecks. Samo-
chody jadace z Zielonki w kierunku Wotomina poruszaja si¢ z duzymi predko-
Sciami i ze wzgledu na tuk sa niewidoczne dla jadacych ul. Serwitucka. Wska-
zane bytoby wprowadzenie korekty w projekcie modernizacji ul. Mareckiej
(patrz 3.3.17) — poszerzenie projektowanego azylu do 3,m i powiekszenie
trojkata widocznosci.

3.3.17. Ul. Szeroka, Marecka, Zaganczyka, Zaluskiego

Ulice Szeroka, Marecka, Zaganczyka i Zatuskiego stanowig cigg drogi po-
wiatowej 4352W. Dla ruchu rowerowego szczegdlnie istotna jest ul. Zatuskiego,
ze wzgledu na znajdujace sie tu wazne cele podrézy (szkota, kosciét). Jedno-
czesnie jest to jedna z najbardziej niebezpiecznych w calym miescie ulic, ze
wzgledu na duze natezenie i predkosci rozwijane przez ruch samochodowy.

Drziatajac na zlecenie Starostwa Powiatowego w Wotominie firma TABLO
zaprojektowala cigg pieszo-rowerowy wzdhluz drogi przebiegajacy na terenie
Kobytki po zachodniej i potmocnej stronie jezdni. W typowym przekroju
zaprojektowany ciag ma szerokos¢ 5,m i przylega do jezdni oraz ogrodzen
(przekrdj efektywny ok. 4, m). Ze wzgledu na wylaczenie z zakresu zlecenia
wybranych skrzyzowan, $ciezka traci cigglo$¢ w nastepujacych miejscach:

- skrzyzowanie z ul. Dworkowa;

- odcinek Rejtana — Koscielna (przy kosciele Swietej Tréjcy);

- odcinek Brzozowa — 11 Listopada (parking przy szkole).

Uzupelnienie przejazdu przez ul. Dworkowa (patrz 3.3.2) nie powinno na-
strecza¢ wigkszych trudnosci.

Na skrzyzowaniu z ul. Serwitucka, w zwigzku z planowang po stronie za-
chodniej Sciezka, wskazane byloby poszerzenie projektowanego azylu do 3,m
i powigkszenie tréjkata widocznosci. Samochody jadace z Zielonki w kierunku
Wotomina, ktore nieraz poruszaja sie z duzymi predkosciami, sa niewidoczne
dla pojazdow skrecajacych z ulicy Serwituckiej zarowno w prawo jak i w lewo.

Na odcinku przy kosciele konieczne bedzie zapewne zastosowanie rozwig-
zan substandardowych. Czesciowo mozna problem rozwigzaé¢ umozliwiajac
dogodniejszy objazd w niektérych relacjach (ulicami Rejtana i Paschalisa).
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Substandardowy bedzie prawdopodobnie takze odcinek na wschod od
skrzyzowania z ul. Koscielna, ze wzgledu na szpaler zabytkowych lip posrodku
projektowanego ciggu.

Na parkingu przed szkota nalezaloby zamieni¢ uliczke parkingowa na
miejsca parkingowe z wjazdem bezposrednio z jezdni, aby uzyska¢ miejsce
na droge rowerowa.

Wskazane bytoby takze wtaczenie drogi dla roweréw jako dodatkowy wlot
tak by skomunikowaé¢ droge dla rowerow z ulicami Kobytkowska, Zgoda i Wo-
tominska.

3.3.18. Ul. Warszawska, Turowska

Docelowym rozwigzaniem powinna by¢ wydzielona droga rowerowa wzdtuz
linii kolejowej na catej jej dtugosci w granicach miasta, co stworzytoby wy-
sokiej jakosci trase gtéwnag minimalizujaca kolizje z wjazdami i ulicami po-
przecznymi oraz dogodne potaczenie z Wotominem i Zielonka (i dalej przez
Zabki do Warszawy).

Warszawska

Pozadanym rozwigzaniem bytaby budowa drogi rowerowej w pasie zieleni
pomiedzy ul. Warszawska a torami kolejowymi.

Ze wzgledu jednak na problemy formalne zwigzane z budowa na terenach
kolejowych, mozna takze rozwazy¢ wytyczenie drogi rowerowej po potudnio-
wej stronie jezdni. Taka droga rowerowa bytaby nizszej jakosci, ale poza pa-
sem terenu kolejowego. Jej budowa:

1. Wymagataby zamiany sposobu parkowania po potudniowej stronie
jezdni na odcinku Reczajska - Lesna z prostopadtego na réwnolegty;

2. Musi zosta¢ odrebnie uzgodniona z Gming Wotomin, tak by objaé¢
inwestycja caty odcinek przynajmniej do ul. Przejazd w Wotominie;

3. Powinna wiaza¢ si¢ z remontem chodnika, tak by wybudowaé¢ droge
rowerowa w przyblizeniu w miejscu obecnego chodnika, a chodnik przetozy¢
dalej od jezdni;

4. Powinna zachowywa¢ ciggltos¢ nawierzchni i poziomu niwelety drogi
rowerowej na zjazdach bramowych, aby zminimalizowaé¢ zagrozenie i niedo-
godnosci zwigzane z licznymi po tej stronie zjazdami.

Mozliwe jest ponadto wykonanie tacznika wzdluz cieku wodnego (przez
teren oznaczony w planie miejscowym jako ZP-1) do ul. Natkowskiego i opcjo-
nalnie dalej przez teren muzeum Natkowskich (gmina Wolomin) do ul. Nada-
rzynskie;j.

Na zachéd od ul. Reczajskiej budowa ulicy powinna sie wiaza¢ z budowa
wydzielonej drogi rowerowej po péinocnej stronie jezdni, przy torach kolejo-
wych.

Turowska

W przypadku trudnosci z realizacja trasy rowerowej wzdtuz toréow kole-
jowych, ulica Turowska moze funkcjonowadé jako jej substytut, przynajmniej
na odcinku Napoleona — Ossowska. Dlatego budowa ulicy powinna zostaé
zaprojektowana w standardzie ruchu uspokojonego.
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3.3.19. Ul. Wolominska

Wedltug Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzen-
nego oraz planéw miejscowych - ulica klasy G. Obecnie jest to ulica o jezdni
szerokosci 6,m. Ze wzgledu na:

- ograniczone mozliwosci poszerzenia pasa drogowego;

- gesto rozmieszczone skrzyzowania — co 100-150,m (zgodnie z rozporza-
dzeniem odstepy miedzy skrzyzowaniami drogi klasy G na terenie zabudowy
nie powinny by¢ mniejsze niz 500,m, a drogi klasy Z - nie mniejsze niz 300,m);

- obstuge zjazdoéw na posesje bezposrednio z jezdni.

Wskazane bytoby obnizenie klasy drogi do zbiorczej, a nawet lokalne;j.
W takim wypadku mozliwe bytoby zastosowanie srodkow uspokojenia ruchu
w celu zapewnienia bezpiecznych warunkéw dla ruchu rowerowego. Srodki te
powinny by¢ przyjazne dla ruchu autobusowego. Warto rozwazy¢ np. prze-
budowe skrzyzowania z ul. Zymirskiego na mate rondo.

3.3.20. Ul. Wygonowa

Stan obecny — droga gruntowa, ktora prowadzi Szlak Rowerowy Bitwy
Warszawskie;j.

Na odcinku od ul. Ko$cielnej do granicy lasu: budowa jezdni w standardzie
ulicy o ruchu uspokojonym.

Na odcinku przez las do wsi Nadma: zamkniecie drogi lesnej dla ruchu
samochodowego i ulepszenie nawierzchni (np. wykonanie nawierzchni thucz-
niowo-klincowej), tak by

Warunkiem utrzymania i powodzenia szlaku jest wykonanie bezkolizyj-
nego przejécia pieszego i przejazdu rowerowego pod lub nad projektowang
droga ekspresowg S-8. Przejscie takie w formie ktadki lub tunelu powinno
zosta¢ uwzglednione w projekcie budowie drogi.

3.3.21. UL Zymirskiego

Droga lokalna alternatywna dla znacznie bardziej ruchliwej ul. Zatuskiego.?
Rekomendowane rozwiazanie — uspokojenie ruchu.

3.3.22. Rezerwat Grabicz

Teren lesny wokét rezerwatu Grabicz, ograniczony od zachodu ulicami
Zytnia, Zwirki i Wigury, Lipowa i Sienkiewicza, powinien zostaé¢ zamkniety
dla ruchu samochodowego (za wytaczeniem dojazdu do le$niczéwki i ww.
ulic). Mozna wtedy ulepszy¢ wybrane drogi le$ne pod katem ruchu rowero-
wego. Wskazane bytoby wytworzenie nastepujacych powigzan:

1. Od skrzyzowania ul. Sienkiewicza i Legionéw w Wotominie do rogu
ul. Zytniej / Zwirki i Wigury;

2. Od skrzyzowania ul. Sienkiewicza i Legionéw w Wolominie w kierunku
ul. Granicznej w Wotominie (obecny przebieg Szlaku Bitwy Warszawskiej);

3 Teoretycznie plan zagospodarowania przestrzennego zaklada przeksztalcenie ul. Zy-
mirskiego w droge zbiorczg i ograniczenie ul. Zatuskiego do ulicy lokalnej. Jednak faktycz-
nie podejmowane dzialania i opracowany projekt modernizacji drogi powiatowej wskazuja,
ze to ul. Zatuskiego pozostanie zbiorczym ciggiem komunikacyjnym.



4. Etapowanie i oszacowanie kosztow
realizacji koncepcji

4.1. Przyjete zasady etapowania

Rozdzial niniejszy zawiera propozycje etapowania koncepcji, czyli podzia-
tu elementow planowanej sieci tras rowerowych na terenie miasta Kobylka
wedtug kolejnosci ich realizacji. Koncepcja rozwoju sieci podzielowana zosta-
ta na dwa etapy.

Etap pierwszy obejmuje:

1. wytworzenie szkieletu sieci tras rowerowych w oparciu o planowane mo-
dernizacje gtéwnych ciggdéw komunikacyjnych oraz budowe uzupetniaja-
cych odcinkéw drog dla rowerow w najbardziej popularnych relacjach;

2. poprawe bezpieczenstwa poprzez uspokojenie ruchu w obszarach, w kto-
rych ruch roweréw bedzie si¢ odbywal na zasadach ogélnych jezdnia;

3. realizacje wybranych tras rekreacyjnych, na ktore zgtoszono duze zapo-
trzebowanie w ramach konsultacji spotecznych.

Dziatania te zostaly wytypowane przede wszystkim na podstawie:

— danych o zdarzeniach drogowych z udziatem rowerzystow (patrz 2.3);

— wynikéw pomiaru ruchu rowerowego [ZM 08];

— wynikéw ankiety przeprowadzonej w ramach konsultacji spotecznych (patrz
zalacznik A).

Drugi etap stanowig pozostate inwestycje, w tym:

— Odcinki wydzielonych drog rowerowych wzdtuz toréw kolejowych, praw-
dopodobnie wymagajacych czasochtonnych uzgodnien z koleja;

— Wydzielone drogi rowerowe w ulicach, w ktorych obecnie natezenie ruchu
samochodowego jest niewielkie, ale w przysztosci moze znaczaco wzrosnac
w efekcie zmian w uktadzie drogowym miasta;

Priorytetowe inwestycje rowerowe % wskazan
Wzdtuz toréw po stronie potudniowe;j 47%
Wzdhuz toréw po stronie péinocne;j 43%
Nadarzynska 43%
Drogi lesne w rejonie rezerwatu Grabicz 37%
Napoleona 30%

Tabela 4.1. Najpilniejsze inwestycje wedlug ankiety przeprowadzonej w ramach
konsultacji spotecznych. Pelna lista wskazan dostepna w zalaczniku A.2.2.



4.1. PRZYJETE ZASADY ETAPOWANIA

Rysunek 4.1. Orientacyjny ksztalt sieci tras rowerowych po ukonczeniu pierwszego
etapu realizacji.
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ROZDZIAL 4. ETAPOWANIE I OSZACOWANIE KOSZTOW...

Rysunek 4.2. Orientacyjny ksztalt sieci tras rowerowych po ukonczeniu drugiego
etapu realizacji.

— Zmiany organizacji ruchu w centrum miasta, wymagajace istotnych prze-
ksztatcen w uktadzie drogowym;
— Pozostale trasy rekreacyjne.

Dla tego etapu nie okreslamy horyzontu czasowego. Realizacja poszcze-
gblnych inwestycji moze zostaé¢ uzalezniona od pozyskania dodatkowych zro-
det finansowania, tempa (sub)urbanizacji terenéw miasta, zmiany stanowiska
zarzadcy terenu lub statusu prawnego terenu i innych czynnikéw.

4.2. Przyjete wskazniki kosztéw

Koszt budowy poszczegdlnych odcinkow tras rowerowych bedzie wyni-
kiem przetargéw. Poniewaz jednak wtadze dzielnicy powinny uzyskaé orien-
tacje w wielkosci przedsiewziecia, jakim jest budowa sieci tras rowerowych,
podjeto probe oceny rodzaju robot i kosztéw ich wykonania. Z uwagi na duze
znaczenie zakresu robot towarzyszacych, trudnego do precyzyjnego okreslenia
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4.2. PRZYJETE WSKAZNIKI KOSZTOW

na etapie koncepcyjnym, oraz dynamiczne zmiany kosztéw robot budowla-
nych nalezy podane wartosci traktowaé jedynie orientacyjnie.

W rozstrzygnietych w ciggu ostatnich 12 miesiecy przetargach z woje-
wodztwa mazowieckiego (m.in. Warszawa, Lomianki, Zuromin), w ktérych
gtownym przedmiotem zamowienia byta budowa drog rowerowych lub ciggéw
pieszo-rowerowych, koszt budowy kilometra drogi rowerowej ksztaltowatl sie
od 200 tys. do 1,1 mln zt i byt silnie zalezny od zakresu robdt towarzyszacych,
takich jak roboty ziemne, przebudowa chodnika, korekty geometrii jezdni czy
budowa kanalizacji deszczowej.

W efekcie analizy poréwnawczej przedmiotow zamdwienia i wynikow prze-
targéw oraz w oparciu o dotychczasowe doswiadczenia z realizacji tras rowe-
rowych przyjeto nastepujace usrednione wskazniki kosztéw!:

1. Budowa drogi rowerowej o niewielkim zakresie robdét towarzyszacych —

300 000 zt/km
2. Budowa drogi rowerowej o znacznym zakresie robot towarzyszacych —

600 000 zt/km
3. Wytyczenie paséw dla roweréw na jezdni — 50 000 zt/km/kierunek
4. Uspokojenie ruchu poprzez budowe ptytowych/wyspowych progdéw spo-

walniajacych i/lub szykan — 50 000 zt/km
5. Adaptacja drég polnych lub lesnych (nawierzchnia thuczniowo-klincowa

lub gruntowa odpowiednio zageszczone dla uzyskania niezbednej réwno-
$ci) — 80 000 zt/km

Na planowanej sieci tras rowerowych na terenie Kobylki nie wystepuje
koniecznosé budowy ktadek pieszo-rowerowych czy nowej sygnalizacji Swietl-
nej (wszystkie niezbedne przebudowy sygnalizacji Swietlnej wykonane powin-
ny zosta¢ w ramach modernizacji drogi wojewddzkiej nr 634), dlatego tych
sktadnikéw nie wyrézniono w w oszacowaniu kosztéw.?

Koszty azyli, separatorow, podniesionych przejs¢ i przejazdéw, innych
elementow bezpieczenstwa ruchu i oznakowania zostaty zaliczone w formie
usrednionej do ww. punktow.

W dalszej czesci rozdziatu w tabelach zestawiono dtugosci poszczegdlnych
odcinkéw sieci pogrupowane wedtug etapéw realizacji oraz typow inwestycji.

Dla kazdego etapu podano zbiorcze zestawienie dtugosci poszczegdlnych
typow odcinkéw oraz oszacowanie kosztéw ich realizacji. W ostatniej tabeli
zestawiono koszty poszczegdlnych etapow realizacji oraz koszt budowy calej
sieci tras rowerowych.

W kosztach nie uwzgledniono udogodnien, ktére powinny zostac zrealizo-
wane przy okazji budowy i kompleksowej modernizacji drog, gdyz koszt ich
realizacji razem z ulicg jest znikomy. W kosztach drugiego etapu nie uwzgled-
niono uspokojenia ruchu, gdyz w jego horyzoncie czasowym dla wielu ulic
powinno ono zosta¢ wykonane w ramach budéw, remontéw i modernizacji.

! Dla poréwnania: w Studium wykonalnoéci tréjmiejskiego projektu rowerowego
[Nizielski 07] przyjeto usredniony wskaznik 366 zt/m2 drogi rowerowej (tj. 915 000 zt/km
przy zalozonej podstawowe] szerokosci drég rowerowych 2.5 m), bez wyrézniania sygnali-
zacji $wietlnej itp., zakladajac po prostu znaczng rezerwe na koszty roboét towarzyszacych.

2 W wielu przypadkach skladniki te w najwiekszym stopniu wplywaja na koszty calej
inwestycji.
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4.3. Etap I

4.3.1. Drogi dla roweréw

Niewielki zakres rob6t towarzyszacych

Trasa str. | odcinek dhug.

]
Napoleona E | PKP Osséw — Zatuskiego 1,4
Norweska S | PKP Osséw — Orszagha 1,5
Razem 29

Znaczny zakres robo6t towarzyszacych

Trasa str. | odcinek dhug.

[km]
Poniatowskiego E | PKP Osséw — rzeka Diuga 1,4
Razem 1.4

4.3.2. Pasy dla roweréw

Trasa str. | odcinek dhug.

[km]
Koscielna 2 | Zatuskiego — Wygonowa 0,1
Razem 0,1

4.3.3. Adaptacja drég lesnych

Trasa str. | odcinek dhug.

[km]

Droga pozarowa nr 64 - | Legionéw — Zytnia 0,7

droga lesna - | Droga pozarowa nr 64 — Li- 0,3
powa

przedtuzenie Sienkiewicza - | Legionéw — gr. Wotomina 0,4

Razem 1,4
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4.3.

ETAP I

4.3.4. Uspokojenie ruchu

Trasa str. | odcinek dhug.
]
Bohaterow Ossowa - | Nadarzynska — Broniewskie- 1,3
go
Brzozowa - | Zatuskiego — Wiestawska 0,6
Jana Pawta II - | Wotominska — Pieniazka 0,6
Koscielna - | Wygonowa — Radzyminska 0,4
Kosciuszki - | Napoleona — Serwitucka 0,8
Krolewska - | Bohateréw Ossowa — Zwirki i 0,5
Wigury
11 Listopada - | Wotominska — Zatuskiego 0,4
Marmo - | Napoleona — Pienigzka 0,6
Pienigzka - | Stowackiego — Zatuskiego 0,5
Sienkiewicza - | Nadarzynska — Solskiego 0,7
Stowackiego - | Norweska — Graniczna 0,6
Zymirskiego - | Norweska — Graniczna 1,4
Razem 8,4
4.3.5. Podsumowanie etapu
Rodzaj inwestycji L.jedn. | Jedn. | Koszt jedn. | Koszt
[tys zl] | [tys z1]
Budowa drég dla roweréw — nie- 2,9 km 300 870
wielki zakres robot towarzysza-
cych
Budowa dréog dla rowerow — 1,4 km 600 840
znaczny zakres robot towarzysza-
cych
Obustronne pasy dla rowerdéw 0,1 km 100 10
Adaptacja drég lesnych 1,4 km 80 112
Uspokojenie ruchu 8,4 km 50 420
RAZEM 14,2 km 2252
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4.4. Etap II

4.4.1. Drogi dla roweréw

Niewielki zakres rob6t towarzyszacych

Trasa str. | odcinek dhug.
[km]
Kobytkowska - | Zgoda — Nowa 0,3
Norweska - | PKP Osséow — gr. Zielonki 0,7
Teren ZP-1 - | Warszawska — Natkowskiego 0,2
Warszawska ? | gr. Wolomina — Reczajska 0,9
Warszawska N | Reczajska — Poniatowskiego 1,9
Warszawska N | Poniatowskiego — gr. Zielonki 1,3
Razem 5,3
Znaczny zakres robo6t towarzyszacych
Trasa str. | odcinek dhug.
]
Nadarzyn N | Poniatowskiego — Ossowska 0,6
Orszagha ? | Norweska — Zatuskiego 0,7
Orzeszkowej S | Nadarzynska Bohaterow 0,5
Ossowa
Przyjacielska E | Marecka — granica gminy Ra- 1,7
dzymin
Reczajska E | Nadarzynska — Falata 0,3
Serwitucka W | Napoleona — Marecka 1,1
Razem 49
4.4.2. Pasy dla rowerow
Trasa str. | odcinek dhug.
[km]
Reczajska E | Falata — Warszawska 0,2
Razem 0,2
4.4.3. Adaptacja drég lesSnych
Trasa str. | odcinek dhug.
[km]
Wygonowa - | Kordeckiego — gr. miasta 1,5
Razem 1,5
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4.4.4. Podsumowanie etapu

Rodzaj inwestycji L.jedn. | Jedn. | Koszt jedn. | Koszt
[tys z1] | [tys zi]

Budowa drog dla roweréw — nie- 5,3 km 300 1590

wielki zakres robot towarzysza-

cych

Budowa dréog dla rowerow — 49 km 600 2940

znaczny zakres robot towarzysza-

cych

Pasy dla roweréw 0,2 km 50 10

Adaptacja drég lesnych 1,5 km 80 120

RAZEM 10,2 km 4660

4.5. Podsumowanie kosztow

Etap Dhug. tras [km] | Szacunkowy koszt [mln zi|
Etap I 14,2 2.3
Etap 11 10,2 4.7
RAZEM 24.4 6,9

Przy zatozeniu, ze zgodnie z planem zrealizowane zostana przebudowy
drogi wojewddzkiej nr 634 oraz drogi powiatowej nr 4352W, realizacja eta-
pu I do 2012 r. wymagataby naktadow w wysokosci ok. 0,6 mln zt rocznie.
Przy zalozeniu utrzymania podobnego tempa finansowania réwniez w latach
pozniejszych, realizacji petnej sieci tras rowerowych mozna by sie spodziewaé

ok. 2020 r.
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A. Raport z konsultacji spotecznych

A.1. Wprowadzenie

W ramach prac nad koncepcja rozwoju sieci tras rowerowych dla miasta
Kobytka przeprowadzono konsultacje spoteczne, ktére obejmowalty prezenta-
cje roboczej wersji koncepcji, badania ankietowe oraz mozliwosé zgtaszania
wnioskow 1 uwag.

Robocza wersja koncepcji opublikowana zostata na stronie Zielonego Ma-
zowsza 20 pazdziernika 2008 r. razem z ankieta na temat oceny stanu ist-
niejacego oraz koncepcji rozwoju sieci tras rowerowych. Ankieta dostepna
byta przez 37 dni, od 20 pazdziernika do 26 listopada 2008 r. Informacja
o ankiecie zostata opublikowana na stronach Urzedu Miasta oraz w Zyciu
Powiatu Wotominskiego. Niestety, zebrano jedynie 30 wypelnionych ankiet.

Niniejszy zatacznik przedstawia liczbowe wyniki ankiety oraz zgtoszone
w ramach konsultacji spotecznych uwagi.

A.2. Wyniki ankiety

A.2.1. Metryczka

1. Miejscowosé zamieszkania:

Miejscowosé 1. wskazan %
Kobylka 18 | 60%
Wotomin 41 13%
Warszawa 3| 10%
Zabki 1] 3%
Zielonka 1] 3%
brak danych 31 10%

Wiegkszos$¢ ankiet pochodzita z Kobyltki. Poza tym reprezentowane byty
Warszawa, Wotomin oraz pojedyncze osoby z innych miast powiatu woto-
minskiego.

2. Na terenie miasta Kobylka (mozna zaznaczyé wiecej niz jedng odpo-
wiedZ):



A.2. WYNIKI ANKIETY

Na terenie Kobytki 1. wskazan %
mieszkam 18 | 60%
pracuje 51 17%
ucze sie 0] 0%
robie zakupy 14 | 47%
rekreacyjnie jezdze na rowerze 22 | 73%

Wiegkszos$¢ ankietowanych mieszka i/lub rekreacyjnie jezdzi na rowerze na
terenie Kobytki. Niemal potowa takze robi tu zakupy. Zdecydowana mniej-
szoS¢ pracuje lub uczy sie na terenie miasta.

3. Rower wykorzystuje do (mozna zaznaczyé wiecej niz jedng odpowiedz):

Rower wykorzystuje do... 1. wskazan %
dojazdéw do szkoty / pracy 14 | 47%
zakupow 18 | 60%
rekreacji 25 | 83%

Rower wykorzystywany jest przez ankietowanych przede wszystkim do
rekreacji, nieco rzadziej do zakupow oraz dojazdow do szkoty lub pracy.

Wigksza liczba wskazan na dojazdy do pracy i szkoty oraz zakupy w py-
taniu nr 3 w stosunku do odpowiednich odpowiedzi pytania nr 2 wskazuje na
koniecznos¢ rozwoju tras rowerowych wykraczajacych poza granice miasta,
a takze rozwoju oferty typu Bike and Ride.

A.2.2. Ocena koncepcji sieci tras rowerowych

1. Ktore z tras zaprezentowanych w koncepcji powinny powstac w pierwszej
kolejnosci (prosze zaznaczyé nie wiecej niz trzy)?

Priorytetowe inwestycje rowerowe 1. wskazan %
Wzdhuz toréw po stronie potudniowe; 14 | 47%
Wzdtuz toréw po stronie poinocnej 13 | 43%
Nadarzynska 13 | 43%
Drogi le$ne w rejonie rezerwatu Grabicz 11 | 37%
Napoleona 9| 30%
Zatuskiego 51 17%
Zaganczyka — Marecka 51 17%
Poniatowskiego 41 13%
Orzeszkowe] 2| ™%
Nadarzyn 1] 3%
Szeroka 1] 3%
Kraszewska 0] 0%
Serwitucka 0] 0%
Inne 2| ™%

Za najwazniejsze i najpilniejsze uczestnicy ankiety uznali trasy rowerowe
wzdltuz linii kolejowej E-75, zaréwno po potudniowej jak i po pétnocnej stro-
nie toréw, oraz wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 634 (ul. Nadarzynskiej). Wielu
ankietowanych wskazywato takze na drogi leSne w rejonie rezerwatu Grabicz
oraz ul. Napoleona.
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DODATEK A. RAPORT Z KONSULTACJI SPOLECZNYCH

2. Czy w przypadku uruchomienia na stacjach kolejowych parkingow ro-
werowych, byl(a)by Pan(i) sklonny/a korzystaé z systemu Bike and Ride?
(dojazd do stacji rowerem i dalsza podréz np. do Warszawy pociggiem)

Zainteresowanie Bike and Ride 1. wskazan %
tak, jesli parkingi beda strzezone 16 | 53%
tak 51 17%
by¢ moze 8| 27%
nie 1] 3%

Wiegkszo$¢ ankietowanych wyraza zainteresowanie korzystaniem z syste-
mu Bike and Ride, pod warunkiem ze parkingi rowerowe przy przystankach
kolejowych bytyby strzezone.

3. Jakie rozwigzanie preferowal(a)by Pan(i) dla centrum Kobylki?

Rozwigzania dla centrum Kobyltki 1. wskazan %
Uspokoi¢ ruch poprzez budowe matych rond, azylow, 16 | 53%
wyniesionych skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych

Zmieni¢ uktad ulic na jednokierunkowy z pozostawie- 6| 20%

niem mozliwosci ruchu roweréw ,,pod prad” (kontrapa-
sami na jezdni lub wydzielonym drogami dla rowerdw)
Pozostawi¢ bez zmian stan obecny 6 | 20%
brak zdania 2 ™

Wsréd przedstawionych opcji dla centrum Kobytki najwiecej zwolennikéw
— ponad potowe ankietowanych — zyskalo kompleksowe uspokojenie ruchu.
Jednoczesnie zaledwie co piaty uwaza, ze nalezy pozostawi¢ bez zmian stan
obecny.

A.3. Zgloszone uwagi

A.3.1. Trasa do Warszawy

s[brakuje] Do Warszawy przez Zgbki
s[brakuje] Kobylka - Warszawa

s[brakuje] trasy rowerowej w kierunku Zielonki wzdiuz drogi 634, w tej
chwili przejazd rowerem jest niemozliwy wrecz niebezpieczny

s[brakuje] Powigzania z aglomeracjg warszawskq

Koncepcja przewiduje budowe powigzan w kierunku Warszawy wpisu-
jacych si¢ w aglomeracyjna sie¢ tras rowerowych — zaréwno wzdtuz torow
kolejowych jak i wzdtuz drogi wojewodzkiej nr 634. Dalszy przebieg trasy w
kierunku Warszawy wykracza poza granice opracowania i zalezy od miasta
Zielonka.

A.3.2. Pasy rowerowe na drodze nr 634

,Dlaczego powielacie mase bledow robiong od lat. Z tego co rozumiem,
to wzdtuz ciggu drogi 634 ma by¢ normalna sciezka rowerowa... Sic! Najgor-
sze co mozna zrobié, spowoduje to spowolnienie przejazdu rowerem przez tg
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A.3. ZGLOSZONE UWAGI

maejscowo$¢ nawet o 5 minut. Dlaczego wzdluz tej drogi nie wymyslono pasa
w jezdni przeznaczonego tylko i jedynie dla rowerzystow - rozwigzanie to jest
po pierwsze szybsze, a po drugie bezpieczniejsze (dlaczego - bo nie mamy drog
przecinajgcych Sciezke ani kolizji z kazdym wyjazdem z posesji). Dla mnie ja-
ko szosowca, ale tez znajomi na goralach rozwigzanie $ciezka wzdtuz drogi w
jej pasie (pamietajmy Ze droga to nie tylko jezdnia ale tez cala infrastruktura
z mig zwigzana) wskakiwanie na oddzielng Sciezke to masakra, jazda z maz 25
km/h i ciggle vwazanie na skrecajgce samochody, zaparkowane samochody,
pieszych i wiele innych przeszkéd) - DLACZEGO NIE MOZNA ZROBIC
TAK JAK JEST W MINSKU MAZOWIECKIM (pasy ruchu wydzielone na
asfalcie sq zajefajne i chyba najbardziej funkcjonalne). Nalezy takze pamietac
o przestepczosci po tej stronie Warszawy 1 wszelkie separowanie ruchu ro-
werowego od samochodowego stwarza dobrq okazje miejscowym dresikom na
nabycie cudzego roweru.

Zgodnie z projektem modernizacji drogi wojewddzkiej nr 634, ruch ro-
werowy ma odbywaé sie czesciowo jezdniami serwisowymi wzdtuz trasy, cze-
Sciowo wydzielonymi drogami dla roweréow. Uwagi do projektu przekazane
przez stowarzyszenie Mazowieckiemu Zarzadowi Drog Wojewddzkich doty-
czyty m.in. zwickszenia udziatu drog serwisowych.

Po modernizacji droga nr 634 ma staé sie trasa klasy GP (gtéwna ruchu
przyspieszonego). Zgodnie z § 46 ust. 3 rozporzadzenia MTiGM z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie, wyklucza to wytyczanie paséw rowerowych
w jezdni gltownej.

Roéwniez uznawane za wzorcowe holenderskie i dunskie wytyczne projek-
towania infrastruktury rowerowej przy wystepujacym na drodze nr 634 nate-
zeniu ruchu samochodowego ponad 10000 samochodéw na dobe wykluczaja
pomyst organizacji ruchu rowerowego w formie paséw rowerowych.

Nalezy takze podkredli¢, ze — jak wynika np. z konsultacji koncepcji dla
sagsiedniego Wolomina — wielu rowerzystéw nie czuje sie bezpiecznie na pa-
sach rowerowych na jezdni i nie akceptuje takiego rozwigzania. Co wiecej,
wyznaczenie paséw rowerowych nie chroni przed nielegalnym parkowaniem —
znacznie tatwiej zabezpieczy¢ przed nim wydzielong droge rowerowa.

A.3.3. Rezerwat Grabicz

Lbrakuje mi wiecej Sciezek rowerowych w rezerwacie grabicz... w koncu
przyroda to rowniez my.... prawda? poza tym moze jakis maly przystanek,
maty parking dla rowerow gdzies w centrum rezerwatu? laweczki zrobione
itd. takt piknik...

Trasy rowerowe w rejonie rezerwatu Grabicz musza godzi¢ funkcje re-
kreacyjng z wymogami ochrony przyrody. Sam rezerwat, ze wzgledu na ko-
niecznos¢ zapewnienia spokoju ptakom zerujacym, jest zamkniety dla ruchu
turystycznego. Dla obstugi otaczajacego go obszar leSny naszym zdaniem w
zupetnosci wystarcza 3 trasy wyznaczone na rysunku koncepcji. Zwracamy
uwage, ze poza terenem rezerwatu dopuszczalny jest takze i pozostanie ruch
lesnymi Sciezkami nieuwzglednionymi na rysunku.
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A.3.4. Uspokojenie ruchu

SLam, gdzie jest mate natezenie ruchu albo gdzie ruch jest uspokojony
1 1stnieje asfaltowa ulica, nie ma potrzeby budowy czy wydzielania pasa dla
rowerow

Podzielamy zacytowana opinie.

Sie¢ wydzielonych $ciezek rowerowych zostalta zaprojektowana z pewnym
zapasem, tak by uwzgledni¢ zapisane w planach zagospodarowania prze-
strzennego przeksztalcenia uktadu drogowego miasta. Np. ul. Serwitucka
obecnie jest ulicg lokalng o niewielkim natezeniu ruchu samochodowego, jed-
nak w planach jest polaczenie jej slepych odcinkoéw i przeksztalcenie w droge
zbiorcza taczaca z Nadma.

Tym niemniej w finalnej redakcji koncepcji dokonalismy pewnej selekcji
projektowanych $ciezek i zwiekszylismy zakres uspokojenia ruchu.

A.3.5. Etapowanie

,Gdyby udato sie zrealizowac trasy opisane w projekcie juz bytoby bardzo
dobrze.

Lciesze sie ze to powstanie.... gratulacje za pomyst...

,Wszystko wyglgda ltadnie, jednak wydaje mi sie to mato realne. Moze
nalezatoby ujgcé w projekcie kilka etapow realizacyi tych zalozZen rozpoczynajgc
od tych najbardziej potrzebnych i tych, ktorych realizacja nie wymaga duzych
naktadow finansowych i nie napotyka na ogromne trudnosci.

Finalna redakcja koncepcji przewiduje etapowanie realizacji — m.in. na
podstawie wynikéw niniejszych konsultacji spotecznych.



B. Uzyskane opinie

Zgodnie z umowa, po opracowaniu roboczej wersji koncepcji sieci tras

rowerowych stowarzyszenie Zielone Mazowsze wystapito o opinie do naste-
pujacych instytucji:

1.

P NSO WD

Urzad Miasta i Gminy Wotomin

Urzad Miasta Zielonka

Urzad Miasta Marki

Urzad Miasta i Gminy Radzymin

Lasy Panstwowe — Nadlesnictwo Drewnica

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Mazowiecki Zarzad Drog Wojewddzkich

Starostwo Powiatowe w Wotominie

Niniejszy zatacznik zawiera kopie otrzymanych opinii, ktore uwzglednili-

smy w finalnej redakcji koncepcji.



DODATEK B. UZYSKANE OPINIE

URZAD MIEJSKI . —J
Referat Planowania - /-
Rozwoju i Pozyskiwania :
Srodkow
05-200 WOLOMIN
ul, Ogradawa 4

Wolomin. dnia 23.10.2008r.

RP/3030-12/08

Ziclone Mazowsze
00-695 Warszawa
ul. Nowogrodzka 46 lok. 6

W zwiazku 2 pismem WAB-08-04-01 w sprawie opracowania ..Koncepcji rozwoju sieci
tras rowerowych™ w Gminie Kobylka informujemy ze wskazane powiazania tras rowerowych
w ciggach komunikacvinych pokrywaja si¢ 7z planowanymi rozwiazaniami komunikacji

rowerowej w Gminie Wolomin.

48 Zleceniodawca: Gmina Kobytka, ul. Wolominska 1, 05-230 Kobytka



URZAD MIASTA ZIELONKA )

ul. Lipowa 5 1z @'ffﬁt‘ﬂ
05-220 ZIELONKA
waj. mazowieckie

MK.7041-2/08 Zielonka, 2008.11.05

Zielone Mazowsze
ul. Nowogrodzka 46 lok. 6
00-695 Warszawa

— A -
CapeWIidGE o

muje, ze z przedstawmnych pomazan tras rowerowych pomiedzy miastem Kobylka i mias-
tem Zielonka, w zwiazku z brakiem realizacji modernizacji drogi powiatowej nr 4352W oraz
drogi wojewddzkiej nr 634, na szczegodlng uwage zastuguja trasy zaplanowane wzdtuz linii
kolejowej E-75.

Korzystajgc z okazji przedstawiam propozycje trasy rowerowej taczacej miasto Zabki
(ul. Gajowa) ze wsig Ossow (ul. Por. S. Matarewicza), zlokalizowanej na terenie miasta
Zielonka o facznej dtugosci ok. 8,3 km. zgodnie z opisem.

1. Poczatek szlaku znajdowatby sie u zbiegu ul. Gajowej w Zabkach, Al. Pitsudskiego (dro-
ga 631) i przediuzenia ul. Bankowsj, gdzie nalezatoby zapewni¢ bezkolizyjne skrzyzowanie z
droga 631 np. tunel.

Dalej trasa biegtaby:

Przedtuzeniem ul. Bankowej do ul. Przylesie,

Ul. Bankowa do ul. Wojska Polskiego,

Ul. Wojska Polskiego do ul. Wyszynskiego (droga 634),

Ul. Wyszynskiego do ul. Poniatowskiego,

300 metrowym odcinkiem ul. Poniatowskiego w kierunku wschodnim,

Po skrecie w prawo w droge leéng na diugosci ok. 3,85 km.,

Po skrecie w lewo, przed stawami hodowlanymi, odcinkiem ok. 0,6 km. przed stawami
hodowlanymi w sasiedztwie kaplicy i cmentarza — pamigtki 1920 r. do granicy miasta
Zielonka,

PN LN

— & Qd kaplicy w Ossowie nrzez tereny leéne w kierunkuWesobei,

10. Mozliwy tacznik z ul. Matarewicza w Ossowie (od kaplicy 200 m.).

Przy drodze gminnej - ul. Wojska Polskiego planowana jest sciezka rowerowa. W
zwiazku z projektowang rozbudows, dotyczy to réwniez drogi wojewddzkiej 634 — ul.
Wyszynskiego i ul. Poniatowskiego.

Ww. propozycja zostata przedstawiona wtadzom samorzadowym Dzielnicy Targowek
Miasta Stotecznego Warszawy pismem MK.7041-2/08 z dnia 26.09.2008 .

AB-08-04-02 7 dria-16-pazdzicrnika br; -uprzejmic-infor—

Zielone Mazowsze, ul. Nowogrodzka 46/6, 00-695 Warszawa, www.zm.org.pl
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Gmina Miasto Marki
Wydzial Zarzadu Drog
05-270 MARKI
Al. Marszalka Jozefa Pilsudskiego 95

tel. (022) 7811003 wew. 121,115
fax. (022) 7811378

ZD.5544/13£/2008 Marki, dnia 29 pazdziernika 2008 roku

Zielone Mazowsze
ul. Nowogrodzka 46 lok. 6
00-695 Warszawa

Po zapoznaniu sie z graficzng wersja "Koncepcji rozwoju sieci tras
rowerowych” opiniuje pozytywnie zapbroponowane w niej powigzanie tras
rowerowych pomiedzy miastami Koby#sa i Marki.
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NADLESNICTWO DREWNICA
05-091 Zabki, ul Kolejowa 31
tel ffax 781.62-09, 781-62-50
NIP- 125.00-01-432 Rag: 01256714C

7G-417357307 7% < 08

Zabki, 17.11.2008r.

Stowarzyszenie ,,Zielone Mazowsze”
ul. Nowogrodzka 46/6
00-695 Warszawa

* Nadlesnictwo Drewnica w Ed}io_wied_zi na Panstwa pismo znak: WAB-08-04-05

informuje, ze pozytywnie opiniuje nastepujace propozycje przebiegu tras rowerowych przez

tereny lesne:

- na przedtuzeniu ul. Wygonowej z kiadka pieszo-rowerowa nad projektowana droga

ekspresowa S8 do ulicy Czarnej w Nadmie;

- od skrzyzowania ul. Sienkiewicza i Legionow w Wolominie w kierunku ul. Granicznej

w Wolominie

- od skrzyzowania ul. Sienkiewicza i Legionéw w Wolominie do skrzyzowania ul.

Zytniej/zwirki 1 Wigury w Kobylce;

Poniewaz wyzej wymienione drogi prowadza przez tereny lesne w tym dwa szlaki potozone sg w

poblizu Rezerwatu ,.Grabicz”, nalezy zwrdei¢ szezegdlna uwage na rodzaj nawierzchni

planowanej do wykonania.

Wyznaczony szlak na drodze, ktora jest przedtuzeniem ul. Wygonowe] biegnie przez las i droge

niebedgce w zarzgdzie Nadlesnictwa Drewnica.
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DODATEK B. UZYSKANE OPINIE

STARLS Wi
POWIATOWE W WOLOMINIE
WYDZIAL DROG POWIATOWYCH

ul. Kobyltkowska 1 A
05-200 WOLOMIN
tel 022 775-19-40

WDP- . ..2?.‘1‘7./.?3).. )

Wolomin. dn. 2008-11-28

Zielone Mazowsze
00-695 Warszawa
u. Nowogrodzka 46

Dot.: koncepcj: $ciezek rowerowych w Kobylce

Starostwo Powiatowe w Wolominie opiniuje pozytywnie koncepcje przebiegu tras
rowerowych wzdtuz drég powiatowych w Kobyice z nastepujacymi uwagami:
1. Rozwiazania na drogach gminnych nalezy dostosowac rozwiazan na drogach
powiatowych w tym dopracowania wykonanego przez firme ,Taplo™:
2. W ciggu ulicy Woiorminskiej + Rgczajskiej nie przewiduje sie wykonania
zaproponowanych rozwigzan ,uspokajajacych ruch” ze wzgledu na charakter i
natgezenie ruchu na tym ciagu drogowym
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