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1. Wprowadzenie
1.1. Geneza i zawartos¢ koncepcji

1.1.1. Geneza opracowania

Opracowanie ,,Analiza stanu i mozliwoS$ci rozwoju infrastruktury rowerowej w Dzielnicy
Wesota m. st. Warszawy” (zwane w dalszej czesSci tekstu Koncepcja) wykonalo stowarzyszenie
»Zielone Mazowsze” na podstawie umowy z dzielnicg Warszawa - Wesola -
nr WES/WIR/B/1/2/1/1/37/2012 z dnia 14 wrzesnia 2012 roku.

W pracach nad Koncepcja uczestniczyli mgr inz. Bogdan Rossa (analiza dokumentow
dzielnicowych, inwentaryzacja infrastruktury rowerowej i drogowej w dzielnicy, analiza
przygotowywanych projektéw drogowych, przygotowanie podktadow i map), inz. Rafat
Muszczynko (opracowanie struktury Koncepcji, opis tras, redakcja opracowania, konsultacja
merytoryczna, pomoc w analizie danych i redakcji opracowania).

Autorzy w koncepcji zaproponowali rozwigzania nie tylko na podstawie zgodnosci z
prawem, dostepnoscia miejsca, czy podstawami teoretycznymi. W opracowaniu wykorzystano tez
doswiadczenia praktyczne autorOw opracowania, a takze rozwiazania z katalogu Najlepszej
Praktyki niemieckiej, dunskiej i holenderskiej mysli inzynieryjnej, ktére zostaly szeroko opisane w
literaturze fachowej (m.in. [CROW 07] i [VD 00]), a takze przetestowane w praktyce przez autorow
koncepcji podczas wizyt studyjnych w tych krajach. W krajach tych bowiem, dzieki konsekwentnej
realizacji polityki transportowej, osiagnieto awans roweru do roli pelnoprawnego $rodka transportu,
wysoki udziat zarowno ruchu rowerowego w ogole podrézy (modal split), jak réwniez uzyskano
wysokie bezpieczenstwo ruchu drogowego — w tym rowerowego. Jednoczesnie dosSwiadczenia
miast i miejscowosci polskich (m.in. Gdansk, Kolczewo, Krakow, Pulawy, Warszawa) w
wykorzystywaniu doswiadczen tych krajow wskazuja na uniwersalnos¢ tych wzorcéw i mozliwos¢
ich adaptacji do lokalnych uwarunkowan.

1.1.2. Struktura opracowania

Niniejszy dokument stanowi finalng wersje Koncepcji. Opracowanie sklada sie z 2
rozdzialéw, 2 dodatkdéw oraz 3 zalacznikdw, wsrod ktorych znajdujaq sie dwie mapy, kopia opinii
Biura Drogownictwa i Komunikacji m.st. Warszawy oraz pilyta CD z wersja elektroniczng
niniejszego opracowania oraz zdjeciami z inwentaryzacji.

Pierwszy z rozdzialéw stanowi wprowadzenie do catosci. Przybliza m.in. zalozenia, cele i
strukture opracowania. Pehi tez role streszczenia. W dalszej czeSci rozdzialu naszkicowane zostaty
podstawy teoretyczne planowania sieci tras rowerowych, wynikajace z doswiadczen krajow
europejskich w dziedzinie rozwoju komunikacji rowerowej.

W rozdziale drugim przedstawiono analize stanu istniejacego komunikacji rowerowej na
terenie dzielnicy Warszawa - Wesota — streszczenie wynikéw inwentaryzacji infrastruktury
rowerowej jak rowniez uwarunkowan planistycznych i prawno - technicznych.

Zasadniczq czeSC rozdzialu trzeciego stanowi opis poszczegélnych tras zawartych
w koncepcji, wraz ze wskazéwkami co do sposobu ich realizacji oraz mozliwosci integracji z
innymi inwestycjami. Rozdziat ten omawia takze przyjete zalozenia i hierarchie tras w obrebie sieci
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i wyjasnia zastosowane rozroznienie tras wedlug ich rodzaju i sposobu prowadzenia (drogi
rowerowe w pasie drogowym i poza nim, pasy rowerowe w jezdni, ruch roweré6w na zasadach
ogolnych jezdnia itp.).

1.2. Podstawy planowania tras rowerowych

1.2.1. Rola roweru w systemie transportowym miasta

W wielu miastach europejskich rower stanowi istotny Srodek transportu. W Amsterdamie
czy Kopenhadze co trzecia, a w Delft czy Groningen nawet co druga podr6z wykonywana jest na
rowerze. Rower staje sie popularny nie tylko w tradycyjnie kojarzonych z rowerami Holandii i
Danii. W Dublinie dla 11% mieszkancow rower jest gltownym srodkiem dojazdu do pracy [KE 00].

W Berlinie udziat ruchu rowerowego w ogole podrozy przekroczyt 10%. Miasta Europy Zachodniej
dostarczaja licznych przykladow, ze rola roweru w systemie komunikacyjnym nie wynika
wylacznie z uwarunkowan zewnetrznych, ale moze by¢ ksztaltowana przez dziatania wiadz miasta,
a w szczegolnosSci przez jako$¢ infrastruktury rowerowej. W Berlinie w ciggu 5 lat udziat ruchu
rowerowego wzrost z 6% do 10%, w Strasburgu w ciagu 6 lat z 8% do 12%, w Kopenhadze w
ciggu 4 lat z 28% do 34%. Znaczaca rola transportu rowerowego jest mozliwa nawet w miastach o
niesprzyjajacych warunkach klimatycznych — np. w Oulu w p6inocnej Finlandii przejazdy rowerem
stanowig 25% ogotu podrozy.

Korzysci wynikajace ze zwiekszonego uzytkowania roweru sa bardzo réznorodne:

e eckonomiczne — zmniejszenie wydatkow na transport zarowno w budzetach domowych
(wydatki na dojazdy) jak i w budzecie miasta (wydatki na infrastrukture);

e ekologiczne — ograniczenie emisji zanieczyszczen i zuzycia surowcow nieodnawialnych;

e zdrowotne — zapewnienie niezbednej codziennej dawki ruchu, ograniczenie skazenia
srodowiska;

e spoteczne — demokratyzacja transportu poprzez umozliwienie niezaleznego poruszania sie
po miescie, a co za tym idzie ulatwienie dostepu do edukacji, pracy i rozrywki bez wzgledu
na wiek i zasobno$¢ portfela, a takze stworzenie dzieciom, miodziezy i dorostym
mozliwosci aktywnego spedzania wolnego czasu.

e Poprawa plynnosci ruchu poprzez zmniejszenie liczby samochodéw na ulicach.

1.2.2. Program 5 wymogow

Przy tworzeniu niniejszej koncepcji oparto sie na tzw. programie pieciu wymogow,
opracowanym przez holenderskie Centrum Badan i Standaryzacji Kontraktow Inzynierii Ladowej i
Ruchu [CROW 99] i powszechnie stosowanym w wielu krajach europejskich.

Zgodnie z rekomendacjami CROW, infrastruktura rowerowa musi spelnia¢ nastepujace
kryteria:

e Spdjnos¢ — system rowerowy tworzy spojna calos¢ i obejmuje wszystkie Zrodla i cele
podrozy rowerowych, poszczegolne trasy zachowuja cigglos¢; na poziomie konkretnych
rozwiazan technicznych uzytkownik powinien mdc tatwo znaleZ¢ droge i rozumiec¢ logike
sieci.
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e Bezposrednio$¢ — infrastruktura rowerowa oferuje rowerzystom najbardziej bezposrednie
polaczenia, bez niepotrzebnego nadktadania drogi (tak, aby trasy byly jak najkrotsze).

e Atrakcyjnos¢ — infrastruktura rowerowa jest tak zaprojektowana i dopasowana do
otoczenia, ze jazda na rowerze jest atrakcyjna; w tym kryterium miesci sie rowniez poczucie
spotecznego bezpieczenstwa (oSwietlenie,brak zagrozenia napadami).

e Bezpieczenstwo — infrastruktura rowerowa gwarantuje bezpieczenstwo ruchu drogowego
zar6wno rowerzystow, jak i innych uzytkownikéw drég, minimalizujac liczbe wypadkow i
kolizji drogowych.

e Wygoda i komfort — infrastruktura rowerowa umozliwia szybki i wygodny przeptyw ruchu
rowerowego, a korzystanie z niej nie wymaga od uzytkownika nadmiernego lub
nieregularnego wysitku fizycznego (np. czestego zatrzymywania sie, stromych podjazdow).

Przyjmuje sie, ze jesli cho¢ jeden z gléwnych wymogow (spéjnosc¢, bezposredniosc, atrakcyjnosc,
bezpieczenstwo czy komfort) nie jest spelniony, to infrastruktura rowerowa musi zostac
przebudowana.

1.2.3. Sktadniki systemu rowerowego

Zgodnie z zasada hierarchicznego systemu funkcjonalnego, mozna wyrézni¢ nastepujace
sktadniki systemu tras rowerowych:

e uklad wysokiej klasy tras gléwnych o minimalnej predkosci projektowej 30 km/godz.,
wynikajacy z ukladu ogdlnomiejskiego i regionalnego, zapewniajacy szybki dojazd
do centrum miasta z réznych kierunkéw i obstugujacy wiekszos¢ typowych podrézy;

e trasy lokalne — drogi rowerowe o predkosci projektowej 20-30 km/godz. lub ulice o ruchu
uspokojonym, zapewniajace dojazd do tras gléwnych z poszczegélnych osiedli oraz
polaczenia alternatywne, uzupetniajace siec;

przyjazne dla rower6w obszary wewnatrz osiedli oraz terenéw rekreacyjnych (obszary ruchu
uspokojonego, strefy zamieszkania, alejki osiedlowe i parkowe), zapewniajace pokrycie przez
system 100% zZrodet i celéw podrozy.

Z kolei ze wzgledu na sposob realizacji poszczegolnych odcinkéw tras mozna wyrdznic
nastepujace elementy systemu tras rowerowych:

e wydzielone drogi (Sciezki) dla roweréw jedno- i dwukierunkowe;

e ciagi pieszo — rowerowe oraz chodniki z dopuszczonym ruchem rowerow;

e ulice uspokojonego ruchu oraz ciagi pieszo - jezdne w strefach zamieszkania;

e pasy rowerowe na jezdni;

e kontrapasy rowerowe (pasy rowerowe ,,pod prad” uspokojonych ulic jednokierunkowych);
e skroty” rowerowe umozliwiajace np. wyjazd z ulicy bez przejazdu;

e mini - ronda i mate ronda o jednym pasie ruchu, zapewniajace bezpieczne mieszanie ruchu
na skrzyzowaniach;

e kiadki oraz tunele pieszo - rowerowe.
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1.2.4. Wybor sposobu prowadzenia ruchu rowerowego

Spos6b prowadzenia trasy rowerowej w pasie drogowym, a w szczeg6lno$ci decyzja o
segregacji lub integracji ruchu rowerowego z samochodowym zalezy przede wszystkim od
kombinacji natezenia i predkosci ruchu samochodowego. Zalecane przez [CROW 99] rozwigzania
przedstawione sa na wykresie 1. W czesci przypadkéw wykres nie daje zdecydowanej odpowiedzi.
Optymalne rozwigzanie zalezy wtedy od }atwos$ci rozpoznania cigglosci trasy, presji na miejsca
parkingowe (prawdopodobienstwa zajecia drogi dla rowerow na nielegalny parking), gestosci
przecznic i wyjazdéw z posesji.

Procedura audytu rowerowego (Cycle Audit and Review, [IHT 98]) stosowana w Wielkiej
Brytanii wskazuje nastepujaca hierarchie sSrodkéw realizacji:
1. Ograniczanie ruchu samochodowego
2. Uspokajanie ruchu samochodowego
3. Modernizacje skrzyzowan
4. Redystrybucja jezdni
5. Wydzielone drogi rowerowe
W wielu przypadkach budowa wydzielonych drég rowerowych jest niezbedna dla
zapewnienia bezpieczenstwa, powinna by¢ jednak traktowana jako ostateczno$¢. Doswiadczenia
wielu panstw wskazuja, zZe zysk na bezpieczenistwie wynikajacy z segregacji ruchu rowerowego na
odcinkach pomiedzy skrzyzowaniami moze by¢ zniwelowany poprzez znacznie wieksza liczbe
punktow kolizji i gorsza wzajemng widoczno$¢ rowerzystéw i kierowcow na skrzyzowaniach oraz

zjazdach [StKrak]. Dlatego przed zastosowaniem wydzielonych dr6g rowerowych powinno sie
rozwazy¢ rozwigzania alternatywne.
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Natezenie ruchu samochodowego
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Wykres 1: Sposob prowadzenia trasy rowerowej w zaleznosci od natezenia i predkosci ruchu
samochodowego. 1. Jesli rzeczywista predkos¢ ruchu zmotoryzowanego nie przekracza
30 km/godz., zaleca sie ruch mieszany; 2. Potqczenia niskich predkosci i wysokich natezen ruchu
spotykane sq rzadko i powinny by¢ traktowane indywidualnie; 3. Ruch mieszany jest dopuszczalny,
ale droga lub pas dla rowerow mogq byc¢ lepszym rozwiqzaniem; 4. Zalecana jest droga lub pas
dla rowerdéw; 5. Pozqdana jest droga dla rowerdw, ale dopuszczalny jest takze ruch mieszany; 6.
Przy tak wysokich predkosciach i natezeniach ruchu, wydzielone drogi dla roweréw sq konieczne.

Wiasciwy dobdr sposobu prowadzenia ruchu rowerowego i szczegolowych rozwigzan
technicznych w naturalny sposéb wymusza prawidlowe zachowania na drodze, zar6éwno
rowerzystow jak i innych uzytkownikéw drogi, niezaleznie od dotychczasowej kultury i
przyzwyczajen. Z wieloletnich doswiadczen wynika, ze obserwowane przypadki nieprawidlowego
uzytkowania (np. parkowania samochodow lub chodzenia pieszo na Sciezce rowerowej, a z drugiej
strony — jazdy rowerem pod prad lub po chodniku), sg z reguly efektem niedostosowania formy do
funkcji danego rozwiazania.

1.3. Analiza stanu istniejacego i uwarunkowan

1.3.1. Istniejgca infrastruktura rowerowa

Zdjecia z wizji lokalnej przeprowadzonej na terenie dzielnicy Wesota i majacej na celu
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inwentaryzacje infrastruktury rowerowej w dzielnicy znajduja sie na ptycie CD stanowiacej
zalacznik D do niniejszego opracowania.

Wspélina
Lp. | Parametr : Jedn.: | Dane:

1 Dhugosc¢ [m] | 670

2 Szerokos$¢ drogi rowerowej [m] [2

3 Nawierzchnia [rodz.] | kostka betonowa czerwona, fazowana

4 | Mozliwa predkos¢ przejazdu | [km/h] | 20

5 | Eksploatacja- miesigce [m-c] | 12

6 Strona jezdni [kier.] | Péinocna

7 | Kategoria drogi nazwa | Lokalna

8 | Rodzaj drogi nazwa | Ciag pieszo-rowerowy, C-13 i C-16 wspolna
tarcza, pionowa kreska
od ul. Jagodowej do ul Za Debami odcinek
oznakowany znakami C-13

9 | Zarzadca drogi nazwa | Burmistrz Dzielnicy Wesola

Tabela 1a: Ulica Wspdlna — podstawowe parametry

Droga dla rowerow i pieszych, na ktérej ruch rowerowy jest prowadzony wspoélnie z ruchem

pieszych z wyodrebnieniem za pomoca oznakowania i koloru nawierzchni. Na krotkim odcinku
(pomiedzy ulicq Jagodowa, a Za Debami) jest to samodzielna droga rowerowa.

Nawierzchnia drogi rowerowej (kostka betonowa, fazowana) jest w dobrym stanie.

Widoczno$¢ nie jest ograniczana. Na wszystkich skrzyzowania i wjazdach do posesji sa prawidlowo
oznaczone przejazdy rowerowe znakami poziomymi P-11. Znaki pionowe czeSciowo odbiegaja od
standardow. Trasa jest stabo oSwietlona ze wzgledu na umieszczenie latarni po poludniowej stronie
ulicy. Wzdhiz drogi rowerowej nie ma roslinnosci w skrajni.

Lp. | Opis

1. Na poczatku trasy przy ulicy Niemcewicza brak znakéw C-13 / C-16 oznaczajacych
poczatek i koniec drogi pieszo-rowerowej, fot.11i 2.

2. Na skrzyzowaniu ul. Niemcewicza z ul. Wsp6lna po stronie p6inocnej uskok do 5 cm
(dopuszczone prawem max lcm), wznoszacy sie kraweznik po prawej stronie przejazdu
rowerowego, fot.2 i fot.3.

3. Shupek (rurka?) w skrajni drogi rowerowej przy wjezdzie do posesji Wspolna 56, fot.4.

4. Niezgodno$¢ oznakowania pionowego z oznakowaniem poziomym przy skrzyzowaniu
ul. Wspadlnej z ul. Jagodowa (jest C-13/C-16 z pozioma kreska, a powinien by¢ C-13/C-16
z pionowa kreska), fot.5

5. Po zachodniej stronie skrzyzowania ulicy Wspolnej i Jagodowej uskok z lewej strony
przejazdu, wysokos¢ 4 cm, fot.51 6

6. Skrzyzowanie ul. Wspdlnej i Jagodowej, po poludniowej stronie znak C-13 w skrajni
drogi, fot.7.

7. Skrzyzowanie ul. Wspo6lnej z ul. Za Debami, po obu stronach ulicy Za Debami znaki C-13
w skrajni drogi , fot.819
Po stronie zachodniej skrzyzowania niewtasciwy znam (C-13 / C-16 z pozioma kreska
zamiast C-13 / C-16 z pionowa kreskaq).

8. Na odcinku od skrzyzowania z ulica Réwng do skrzyzowania z ulicg Sliska, 4 shipy w
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skrajni drogi rowerowej, fot.10-14

9. Na skrzyzowaniu ulicy Wspolnej z ul. Mokra po stronie zachodniej znak C13a w skrajni
drogi rowerowej, fot.15,

10. | Zakonczenie/poczatek drogi dla rowerow / ul. Mokra/ , wysoko$¢ uskoku na wjezdzie na
droge rowerowq 3 cm, fot.16i 17.

12 | Skrzyzowanie ulicy Mokrej z ulica Wspo6lna, po stronie pid-wsch. skrzyzowania znak B-1
zastoniety roslinnoscia, fot.18.

Tabela 1b: Ulica Wspdlna - Inwentaryzacja (prowadzona z kierunku zachodniego od ul.
Niemcewicza)

Mazowiecka
Lp. | Parametr : Jedn.: | Dane:
1 Dhigos¢ [m] [ 1400
2 | Rodzaj drogi nazwa | Ciag pieszo-rowerowy, C-13 i C-16 wspdlna
tarcza, pozioma kreska
3 | Szerokos¢ ciggu [m] |3
4 Nawierzchnia [rodz.] | kostka betonowa szara, fazowana
5 | Mozliwa predko$¢ przejazdu | [km/h] | 10
6 | Eksploatacja- miesiace [m-c] | 12
7 Strona jezdni [kier.] | potudniowa
8 | Kategoria drogi nazwa | Lokalna
9 | Zarzadca drogi nazwa | Burmistrz Dzielnicy Wesola

Tabela 2a: Ulica Mazowiecka — podstawowe parametry

Droga dla rowerow i pieszych bez wydzielonej czesci przeznaczonej dla ruchu dla
rowerzystow.

Nawierzchnia ciagu (z kostki betonowej, fazowanej) jest w dobrym stanie. W skrajni drogi
zlokalizowane sg ogrodzenia ograniczajace widoczno$¢ rowerzystom i pojazdom wyjezdzajacym z
posesji. Jazde dodatkowo utrudniajg 43 stupy (niektore maja ostre elementy) i drzewo w skrajni. Na
trasie tej regularnie wystepuje nielegalne parkowanie.

Lp. | Opis

1. Wjazd na droge rowerowa ze skrzyzowania Mazowieckiej z 1. Praskiego Pulku,
nieobnizony kraweznik, fot.1.

2. Skrzyzowanie Mazowieckiej z 1. Praskiego Putku, betonowy kosz na drodze, budowla w
skrajni, fot.2, 3i 4.

3. Wijazd na stacje tadowania gazem, stup w swietle drogi rowerowej, fot.5 i 6.

4. Na wysoko$ci posesji numer 20, nierdwnosci w nawierzchni drogi rowerowej. Fot.7.

5. Na wysokosSci posesji numer 20, przewezenie drogi dla roweréw i pieszych do 2 m
(wymagane prawem minimum 2,5 m), ogrodzenie, drzewo i shup w skrajni, fot.8.

6. Na odcinku 1.Praskiego Pulku — Szkolna 16 stupow w skrajni drogi rowerowej,
ograniczona widocznos$¢, fot.9, 10i 11.

7. Zachodnia cze$¢ skrzyzowania ul. Mazowieckiej z ul. Szkolng, uskok 6-7 cm
(dopuszczone prawem max lcm), znak po niewlasciwej stronie drogi rowerowej, fot.12 i
13.

8. Na odcinku od skrzyzowania z Szkolng, kolejne shupy w skrajni drogi rowerowej, fot.14 i

1
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15.
9. Na wysokosci posesji numer 36, betonowy kosz w Swietle drogi rowerowej, fot.16.
10. | Na wysokosci posesji numer 72, stupki i skrzynki elektrotechniczne w skrajni drogi,
ograniczona widocznos¢, fot.17i 18.
11. Na wysokos$ci posesji numer 76 galezie w skrajni pionowej drogi rowerowej, fot.18 i 19.
12 Zakonczenie drogi dla rower6w i pieszych przy ulicy Pilsudskiego, nieobnizony

kraweznik, znak A-7 w Swietle drogi dla roweréw, znak C-13/C-16 po niewlasciwej

stronie drogi rowerowej, fot.20.

Tabela 2b: Ulica Mazowiecka- inwentaryzacja (prowadzona z kierunku zachodniego (od ul. 1.

Praskiego Putku)
Gosciniec
Lp. | Parametr : Jedn.: | Dane:

1 | Dlugos¢ [m] |1030

2 | Rodzaj drogi nazwa | Ciag pieszo-rowerowy, C-13 i C-16 wspolna
tarcza, pionowa kreska- 810m ( Jana Pawtla II-
Cieplarniana )
Ciag pieszo-rowerowy, C-13 i C-16 wspolna
tarcza, pozioma kreska- 220m ( Cieplarniana-
Jezdziecka )

3 Szerokosc¢ drogi rowerowej [m] |1,6-2,5

4 Nawierzchnia [rodz.] | Kostka betonowa czerwona fazowana
Kostka betonowa szara fazowana

5 | Mozliwa predko$¢ przejazdu | [km/h] | 10

6 | Eksploatacja- miesiace [m-c] | 12

7 Strona jezdni [kier.] | Polnocna

8 | Kategoria drogi nazwa | Lokalna

9 | Zarzadca drogi nazwa | Burmistrz Dzielnicy Wesola

Tabela 3a: Ulica Gosciniec — podstawowe parametry

Na odcinku od ul. Jana Pawla II (na zachodzie) do posesji numer 45 droga dla rowerow i

pieszych, na ktorej ruch rowerowy prowadzony jest wspolnie z ruchem pieszych z wyodrebnieniem
za pomoca oznakowania i koloru nawierzchni. Na odcinku od posesji nr 45 do skrzyZzowania z ulicq
Jezdziecka droga dla rowerdw i pieszych bez wydzielonej czeSci przeznaczonej dla ruchu rowerow.

Nawierzchnia drogi jest w dobrym stanie, na skrzyzowaniu z zachodnig ulicq Jana Pawla II

nawierzchnia jest wykonana z betonowej kostki niefazowanej, na reszcie trasy z betonowej kostki
fazowanej. Na zachodnim rondzie Gos$ciniec/Jana Pawla II droga rowerowa nie ma polaczenia z
droga rowerowa w ulicy Jana Pawtla II.

Lp. | Opis

1. | Znak i ogrodzenie w skrajni , wschodnia strona, widok od ul. Borkowskiej. Fot.16
2. | Wschodnia strona widok w kierunku ul. Borkowskiej. Fot.17

3. | Widok w kierunku ul. Jana Pawla, brak oznaczen drogi rowerowej. Fot.18

4. | Widok od ul . Jana Pawla II , brak oznaczen drogi rowerowej. Fot.19

Tabela 3b: Ulica Gosciniec — Inwentaryzacja prowadzona z kierunku zachodniego od ul.
Borkowskiej
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Lp. | Opis

1. | Brak polaczenia drogi rowerowej przy ul. Gosciniec z droga rowerowa w ulicy Jana Pawta
11, fot.1

2. | Poczatkowy odcinek wykonany z kostki niefazowanej, fot.2

3. | Na odcinku od ronda do ul. Jaspisowej 4 znaki w skrajni drogi rowerowej (jeden znak ma
uszkodzong sztyce), fot.3i 4

4. | Przed i za skrzyzowaniem z ulicg Diamentowa 3 znaki w skrajni drogi rowerowej, fot.5

5. | Okolo 10 metréow na wschod od skrzyzowania z ulica Diamentowa, znak pionowy
niezgodny z oznaczeniem poziomym, dodatkowo zamontowany w Swietle drogi
rowerowej, fot.6

6. | Przy skrzyZzowaniu z ulicg Fabryczng ogrodzenie w skrajni, fot.7

7. | Przy skrzyzowaniu z ulicg Fabryczna, uskok do 5 cm, stup i znak w skrajni, fot.8

8. | Za skrzyzowaniem z ulicg fabryczng, znaki drogowe w skrajni drogi rowerowej, parkujgce
samochody zawezaja szeroko$¢ drogi rowerowej, fot.9

9. | Na wysokosci posesji numer 45 2 znaki w skrajni drogi rowerowej. Dodatkowo droga
rowerowa przylega bezposrednio do zatoki parkingowej, co moze powodowac zagrozenie
(zajecie skrajni przez samochody, otwieranie drzwi pojazdow bezposrednio na droge
rowerowy), fot.10

10. | Znak w skrajni (pos. nr 45). Brak informacji o zmianie organizacji ruchu. Od tego miejsca
nie ma wydzielonej czesci drogi dla rowerdw i pieszych przeznaczonej dla roweréw, wiec
ciagg nalezatoby oznakowa¢ znakami C-16+T-22 (szerokosc¢ ciggu jest niewystarczajaca dla
oznakowania C-13/C-16), fot.11, 12.

11. | Na odcinku od posesji nr 47 do skrzyzowania z Jezdziecka, ogrodzenia kolejnych posesji w
skrajni drogi rowerowej, fot.12

12. | Przy skrzyzowaniu z ul. Cieplarniana, znak w skrajni drogi rowerowej. Kosz na Smiecie w
Swietle drogi dla roweréw i pieszych, fot.13

13. | Na odcinku od Cieplarnianej do Jezdzieckiej w skrajni drogi rowerowej: 3 znaki,
ogrodzenie, shup i skrzynka elektrotechniczna, fot.14, 15

Tabela 3c: Ulica Gosciniec - Inwentaryzacja prowadzona z kierunku zachodniego od ul. Jana
Pawta II do ulicy Jezdzieckiej.

Lp. | Opis

1. | Przejazd rowerowy przez ulice Jana Pawla II nie trafia w Swiatlo drogi rowerowej. Po
potudniowo-zachodniej stronie skrzyzowania dwa znaki w skrajni drogi rowerowej, fot.20.

2. | Znak konca drogi rowerowej po niewlasciwej stronie drogi rowerowej, w Swietle drogi
rowerowej znak D-6, fot.21

Tabela 3d: Ulica Gosciniec — Inwentaryzacja odcinka przy wschodnim rondzie z ul. Jana Pawla
(od strony zachodniej tego ronda).

Jana Pawia Il

Lp. | Parametr : Jedn.: | Dane:
1 Dhugos¢ [m] | 2700
2 | Rodzaj drogi nazwa | Ciag pieszo-rowerowy, C-13 i C-16 wspdlna
tarcza, pionowa kreska
3 Szerokos$¢ drogi rowerowej [m] |2
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4 Nawierzchnia [rodz.] | Kostka betonowa czerwona fazowana

5 | Mozliwa predkos¢ przejazdu | [km/h] | 20

6 | Eksploatacja- miesiace [m-c] | 12

7 Strona jezdni [kier.] | Wschodnia ,p6inocna, wschodnia i zachodnia
8 | Kategoria drogi nazwa | Glowna

9 | Zarzadca drogi nazwa | ZDM

Tabela 4a: Ulica Jana Pawla — podstawowe parametry.

Ciag pieszo-rowerowy na ktorym ruch rowerowy prowadzony jest wspolnie z ruchem

pieszych z wyodrebnieniem za pomocg oznakowania i koloru nawierzchni.
Nawierzchnia drogi jest w dobrym stanie.

Lp. | Opis

1. Brak mozliwosci wjazdu na droge rowerowa z jezdni ulicy Jana Pawla II (poruszajac sie
od Traktu Brzeskiego), fot.1

2. Po6inocno wschodni naroznik skrzyzowania ul. Jana Pawia II i ul. Gosciniec), shup w
skrajni, fot.2

3. Na wysokosci posesji GoSciniec 142 (przy przystanku Stara Mitosna 03), ogrodzenie
posesji i znak w skrajni drogi rowerowej. Ograniczona widocznos$¢. Zwezenie drogi
rowerowej do nieprzepisowej szerokosci 1,55 m, fot.3

4. Przy przystanku autobusowym Stara Mitosna 03, wygrodzenie przystanku autobusowego i
shup w skrajni drogi rowerowej, fot.4

5. Skrzyzowanie ul. Jana Pawta II z ul. Dworkowg, znak w skrajni, fot.5

6. Na wysokosci posesji Jana Pawtla II 31, przejazd rowerowy w poprzek jezdni ulicy Jana
Pawla II. Droga rowerowa prowadzaca do przejazdu posiada zakrety bez niezbednego
wylukowania, fot.6

7. Mostek nad kanatkiem Wawerskim, barierki z ostrymi krawedziami w skrajni drogi
rowerowej. Sliska nawierzchnia (drewniana) mostku., fot.7

8. Przystanek Rumiankowa 02, w skrajni drogi rowerowej: stupki, wygrodzenie przystanku,
ogrodzenie posesji, znaki przed i za wiatg, fot.8

9. Wijazd do szkoty przy ulicy Klimatycznej 1 bez zachowania ciggtosci koloru nawierzchni
drogi rowerowej na wjezdzie, fot.9

10. | Skrzyzowanie Jana Pawla II z Pogodna. W Swietle drogi rowerowej stup latarni, w skrajni
drogi rowerowej znak drogowy i tablica MSI, fot.10

11. | Skrzyzowanie Jana Pawla II z Pogodna. Uskoki 5 cm na obu kraweznikach ul. Pogodnej,
fot.11i 12

12. | Jana Pawta Il 23 i 25, zielen w skrajni drogi rowerowej, fot. 13

13. | Na wysokosci posesji Jana Pawta II 25 ( przed ul. Jezdziecka ), tawka w skrajni drogi
rowerowej, fot. 14

14. | Skrzyzowanie Jana Pawla II z ul. JeZdziecka — uskoki na drodze rowerowej po obu
stronach jezdni ul. Jezdzieckiej, fot. 15

15. | Skrzyzowanie Jana Pawta II z ul. Jutrzenki - uskoki do 6 cm przy ul. Jutrzenki, obie
strony jezdni, fot. 16

16. | Odcinek drogi rowerowej pomiedzy skrzyZzowaniami z ulicami Jutrzenki i Fabryczna,
zatoka parkingowa bezposrednio przylegajaca do drogi rowerowej, brak zabezpieczenia
przed dojezdzaniem aut do samego konca zatoki (przednie zwisy pojazdéw zawezaja
wtedy Swiatlo drogi rowerowej nawet do 50cm), fot.17

17. | Skrzyzowanie Jana Pawta II z ul. Fabryczna - uskoki do 8 cm po obu stronach ulicy
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Fabrycznej. Przejazd rowerowy nie jest w osi drogi rowerowej, fot.18 , 19 i 20

18.

Przystanek Marmurowa 01 (pomiedzy ulicami Fabryczna i Diamentowa). Wiata,
ogrodzenie posesji i skrzynka elektrotechniczna w skrajni drogi rowerowej, fot.21

19.

Na odcinku pomiedzy ulicami Diamentowa i Jodlowa zielen w skrajni drogi rowerowej,
fot.231i 24

20.

Skrzyzowanie Jana Pawla II z ulica Jodlowa, znak D-40 w skrajni drogi rowerowej, fot.25

21.

Na odcinku pomiedzy skrzyzowaniami z ul Jodlowa i Torfowa, ogrodzenie posesji,
skrzynka i zielenn w skrajni drogi rowerowej, fot.26 , 27

22.

Skrzyzowanie Jana Pawta II z ulicami Torfowa i Graniczna. Tablica MSI w skrajni drogi
rowerowej. Brak miejsca na akumulacje rowerzystow (przed przejazdem przez jezdnie
bezposrednio przejscie dla pieszych i skrzyzowanie drég rowerowych), fot.28

23.

Przystanek autobusowy Torfowa 01 - dwie lawki w skrajni drogi rowerowej. Droga
rowerowa zwezona do nieprzepisowej szerokosci 1,8 m, fot.29

24.

Na mostku na kanale Wawerskim (zachodni mostek) dwa stupy i barierka mostku na w
skrajni drogi rowerowej, fot.30

25.

Przejazd rowerowy w poprzek ulicy Jana Pawtla II na wysokosci ulicy Sagali i przystanku
autobusowego Sagali 02 nie znajduje sie w osi drogi rowerowej. Droga rowerowa po obu
stronach przejazdu nie posiada wylukowan zakretéw. Po zachodniej stronie przejazdu
ogrodzenie posesji i tawka w skrajni drogi rowerowej. Fot.31

26.

Po potudniowo/zachodniej stronie skrzyzowania Jana Pawta II z ul. Gosciniec mur posesji
w skrajni drogi rowerowej. Ograniczona widocznos¢. Przejazd przez wjazd do posesji
Jana Pawta II 2 nie jest w osi drogi rowerowej, fot. 32

27.

Zachodnie rondo Jana Pawla z ul. Gosciniec. Znak C-13/C-16 ma wskazanie cze$ci
przeznaczonej dla pieszych i rowerzystow odwrotne niz wystepujace w terenie. W skrajni

drogi rowerowej budowla (prawdopodobnie skrzynka transformatorowa), fot.33

Tabela 4b: Ulica Jana Pawtla II - Inwentaryzacja odcinka od wschodniego wlotu Jana Pawta II z
Traktu Brzeskiego.

Graniczna
Lp. | Parametr : Jedn.: | Dane:

1 Dhigos¢ [m] |900

2 | Rodzaj drogi nazwa | Ciag pieszo-rowerowy, C-13 i C-16 wspoélna
tarcza, pionowa kreska. Przy dwoch zatokach
odcinki drogi rowerowej C-13

3 | Szerokos¢ drogi rowerowej [m] [1,9

4 Nawierzchnia [rodz.] | Asfalt w kolorze naturalnym

5 | Mozliwa predko$¢ przejazdu | [km/h] | 20

6 | Eksploatacja- miesigce [m-c] | 12

7 Strona jezdni [kier.] | zmienna

8 | Kategoria drogi nazwa | gtéwna

9 | Zarzadca drogi nazwa | ZDM

Tabela 5a: Ulica Graniczna — podstawowe parametry

Droga dla rowerow i pieszych, na ktérej ruch rowerowy prowadzony jest wspolnie z ruchem

pieszych z wyodrebnieniem za pomoca oznakowania i koloru nawierzchni.

Nawierzchnia ciggu (asfaltowa, za wyjatkiem ronda z Jana Pawla, gdzie potozono fazowang
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kostke betonowaq) jest w dobrym stanie. Utrudnienia to wypukle i §liskie oznaczenia poziome P-
23, niezgodne ze wzorcami z rozporzadzenia (mniejsze, fot. 3, 6). Brak cigglosci nawierzchni drogi
rowerowej na wjazdach do posesji.

Lp. Opis

1. Na skrzyzowaniu Jana Pawla II z Graniczng i Torfowq przejazdy rowerowe przez jezdnie
s przesuniete i nie trafiaja w Swiatto drogi rowerowej. Po poludniowo-zachodniej stronie
ronda wjazd do posesji z przerwana ciagto$cia nawierzchni drogi rowerowej, fot.1i 2

2. Pomiedzy u. Borkowska a Torfowa wygrodzenie nieuzywanego obecnie przystanku
autobusowego w skrajni drogi dla rowerdw, fot.4

3. Na skrzyzowaniu ulicy Borkowskiej z Graniczna, przejazd rowerowy przez ulice
Graniczng jest nieprawidlowo oznakowany znakami poziomymi. Przejazd jest za waski,
fot.5

4. Na wysokosci ulicy Kruszyny przerwanie ciggtoSci nawierzchni drogi rowerowej na
wijazdach do posesji, brak oznakowania przejazdow rowerowych, fot.7

7. Na wysokosci ulicy Borkowskiej, przy przystanku autobusowym znak C-13 zostat
zawieszony do gory nogami, fot.8

8. Na wysokosci slepej odnogi kanalu Wawerskiego (tuz przed koncem drogi rowerowej)
ogrodzenie rowu w skrajni drogi rowerowej, fot.9

9. Znak C-13a koniec drogi rowerowej po niewlasciwej stronie drogi rowerowej (po lewej)
stronie, fot.10

Tabela 5b: Ulica Graniczna - Inwentaryzacja prowadzona z kierunku wschodniego od ul. Torfowe;j

Diamentowa
Lp. | Parametr : Jedn.: [ Dane:
1 Dhugos¢ [m] | 600
2 | Rodzaj drogi nazwa | Droga rowerowa znak C-13
3 Szerokos¢ drogi rowerowej [m] |3-3,3
4 Nawierzchnia [rodz.] | Kostka betonowa czerwona fazowana
5 | Mozliwa predkos¢ przejazdu | [km/h] | 10
6 Eksploatacja- miesiace [m-c] | 12
7 Strona jezdni [kier.] | wschodnia
8 | Kategoria drogi nazwa | Lokalna
9 | Zarzadca drogi nazwa | Burmistrz Dzielnicy Wesota

Tabela 5a: Ulica Diamentowa — podstawowe parametry

Samodzielna droga dla rowerdw.

Brak oznakowania poziomego. Znaki pionowe w niedostatecznej iloSci. Nawierzchnia
(betonowa kostka fazowana) jest w dobrym stanie. W skrajni drogi zlokalizowane sg ogrodzenia
ograniczajgce widocznosc¢. Jazde dodatkowo utrudnia tawka, skrzynka elektrotechniczna oraz kilka
koszy na Smieci.

Lp. | Opis

1. Pierwsze oznakowanie (znak C-13) znajduje sie dopiero kilkadziesigt metréw za
skrzyzowaniem z ulica GoSciniec, w miejscu, w ktorym nie ma mozliwosci wjazdu na
droge rowerowq z jezdni. W miejscu tym dodatkowo znajduje sie ogrodzenie posesji w
skrajni drogi rowerowej oraz bezposrednio przylegajaca do drogi rowerowej zatoki do
parkowania (auta parkujace w zatokach moga otwiera¢ drzwi bezposrednio na droge
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rowerowa, zawezajac jej szeroko$¢). Brak oznakowan poziomych wymaganych
przepisami. Trzy kosze na Smieci w $wietle drogi rowerowej, fot.1, fot 2.

2. Na wysokosci skrzyzowania z ulica Platynowa, lawka i krzewy w skrajni drogi
rowerowej. Kosz w swietle drogi rowerowej, fot.3

3. Na odcinku od ul. Platynowej do kanatku Wawerskiego ogrodzenie posesji w skrajni drogi
rowerowej. Stupek teletechniczny w Swietle drogi rowerowej, fot.4.

4. Brak oznakowania poziomego i pionowego drogi rowerowej od strony ul. Jana Pawta II.
W miejscu tym wystepuje nielegalne parkowanie (brak oznakowania drogi rowerowej
sugeruje, ze jest to chodnik, na ktorym z mocy PoRD parkowanie jest dozwolone, o ile
zachowuje sie 1,5m przejscia dla pieszych), fot.5.

Tabela 6b: Ulica Diamentowa - Inwentaryzacja prowadzona z kierunku podtnocnego od ul.
Gosciniec.
Fabryczna
Lp. | Parametr : Jedn.: | Dane:
1 Dhigos¢ [m] | 670
2 | Rodzaj drogi nazwa | Ciag pieszo-rowerowy, C-13 i C-16 wspolna
tarcza, pionowa kreska. Przy kanatku
Wawerskim 100 m drogi rowerowej C-13
3 Szerokos$¢ drogi rowerowej [m] |[1,9-2,2
4 Nawierzchnia [rodz.] | Kostka betonowa czerwona fazowana
5 | Mozliwa predko$¢ przejazdu | [km/h] | 10
6 | Eksploatacja- miesiace [m-c] | 12
7 Strona jezdni [kier.] | Zachodnia od Biesiadnej do GoS$cinca
Wschodnia od Goscinca do Jana Pawla
8 | Kategoria drogi nazwa | Lokalna
9 | Zarzadca drogi nazwa | Burmistrz Dzielnicy Wesola

Tabela 7a: Ulica Fabryczna — podstawowe parametry.

Droga dla roweréw i pieszych, na ktérej ruch rowerowy prowadzony odbywa sie wspélnie z

ruchem pieszych z wyodrebnieniem za pomocg oznakowania i koloru nawierzchni.

Nawierzchnia (kostka betonowa, fazowana) ciggu jest w dobrym stanie. W skrajni drogi

rowerowej zlokalizowane sa ogrodzenia ograniczajace widocznos¢. Jazde dodatkowo utrudniaja
stupy, uskoki, tawka, skrzynka elektrotechniczna oraz zielen w skrajni.

Lp. | Opis

1. Skrzyzowanie ulic Fabrycznej i Biesiadnej. Brak mozliwosci wjazdu na droge rowerowa z
jezdni. Galezie w skrajni drogi rowerowej. Brak znaku korca ciggu pieszo-rowerowego,
fot.1

2. Rondo Gosciniec/Fabryczna, znak, stup i skrzynka elektrotechniczna w skrajni drogi
rowerowej. Przewezenie do nienormatywnej szerokosci 1,7m, fot 2, 3

3. Przejazd rowerowy przez ulice Fabryczng przy rondzie Fabryczna/Gosciniec przesuniety
wzgledem lewej strony drogi drogi rowerowej. Zbyt duzy uskok po lewej stronie
przejazdu rowerowego, fot.3

5. Na odcinku od ul. Gosciniec do kan. Wawerskiego ogrodzenie posesji w skrajni drogi
rowerowej. Zakrety drogi rowerowej bez wylukowan, fot.5.

6. Nad kanatkiem Wawerskim budowla i barierka mostku w skrajni drogi rowerowej, fot.6
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7. Przy skrzyzowaniu z ul. Skalista tawka i zielen w skrajni drogi rowerowej, fot.7

8. Na odcinku Skalista — Kamienna zielen w skrajni drogi rowerowej, ograniczona
widocznos¢. Stup w $wietle drogi rowerowej, fot.8

9. Na skrzyzowaniu z ul. Wapienng, na drodze rowerowej uskok do 9 cm., fot 9

10. | Przy ulicy Jana Pawta II brak potaczenia drogi rowerowej w ulicy fabrycznej z droga

rowerowq ulicy Jana Pawla II. Zastosowano niewlasciwy znak C-13/C16 (czeSci ciggu
przeznaczone dla cyklistow i pieszych sq wskazane odwrotnie), fot.10

Tabela 7b: Ulica Fabryczna - Inwentaryzacja prowadzona z kierunku péinocnego od ul. Biesiadne;j.

Jezdziecka
Lp. | Parametr : Jedn.: | Dane:
1 Dhigos¢ [m] | 770
2 | Rodzaj drogi nazwa | Ciag pieszo-rowerowy, C-13 i C-16 wspolna
tarcza, pozioma kreska
3 Szerokosc¢ ciggu [m] |2-42
4 Nawierzchnia [rodz.] | kostka betonowa szara, fazowana
5 | Mozliwa predkos¢ przejazdu | [km/h] | 10
6 | Eksploatacja- miesiace [m-c] | 12
7 Strona jezdni [kier.] | zachodnia
8 | Kategoria drogi nazwa | Lokalna
9 | Zarzadca drogi nazwa | Burmistrz Dzielnicy Wesola

Tabela 8a: Ulica Jezdziecka — podstawowe parametry.

Droga dla rowerdw i pieszych, na ktorej ruch rowerowy jest prowadzony wspolnie z ruchem

pieszych, po wspolnej przestrzeni.

Nawierzchnia ciggu (kostka betonowa, fazowana) jest w dobrym stanie. W skrajni drogi

zlokalizowane sg ogrodzenia ograniczajace widocznos¢. Jazde dodatkowo utrudniaja stupy, stojaki
reklamowe i skrzynki elektrotechniczne w skrajni oraz parkujace samochody.

Lp. | Opis

1. Skrzyzowanie Jezdzieckiej z Jana Pawla II. Stup w Swietle drogi rowerowej, znak C-13/C-
16 odwrocony o 180 stopni wzgledem shupa, fot.1

2. Odcinek od Jana Pawla do Goscinca, stupy, ogrodzenia posesji, zielenl i pnacza w Swietle
drogi dla roweroéw oraz w skrajni, fot.2, 3. 4, 5, 8

6. Na wysokosci posesji przy Jezdzieckiej 20 nielegalna reklama (tzw. ,,potykacz) w swietle
drogi dla roweréw. Parkujace na parkingu samochody przednimi i tylnymi zwisami
nadwozia zawezaja droge rowerowa, fot.6

7. Przy kanalku Wawerskim stup i skrzynka elektrotrechniczna w Swietle drogi rowerowej.
Przewezenie do niezgodnego z prawem 1,4 m. Wystepuje tez nielegalne parkowanie
samochodéw, fot.7

9. Na skrzyzowaniu Jezdzieckiej z ul. Gosciniec stupy w swietle drogi rowerowej zawezaja
cigg do nieprzepisowej szerokosci 0,8m, fot.9i 10

10. | Na odcinku od ul. Gosciniec do ul. Trakt Brzeski stupy i znaki w swietle drogi rowerowe;j.
Ogrodzenie posesji w skrajni drogi rowerowej, fot.11

11. | Na koncu ulicy Jezdzieckiej przy Trakcie Brzeskim prawdopodobnie nielegalne zajecie
pasa drogowego produktami oferowanymi przez sasiadujacy z ulica punkt ustugowy. Na
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drodze rowerowej eksponowane sq pokrycia dachowe, ktére zawezaja ciag do 1,3 m,
fot.12i 13.

Tabela 8b: Ulica Jezdziecka - Inwentaryzacja prowadzona od ul. Jana Pawila II w kierunku

poinocnym.
Rumiankowa
Lp. | Parametr : Jedn.: [ Dane:

1 Dhigos¢ [m] | 480

2 | Rodzaj drogi nazwa | Ciag pieszo-rowerowy, C-13 i C-16 wspdlna
tarcza, pozioma kreska- odcinek 40 m ,
nastepnie ciag pieszo-rowerowy, C-131 C-16
wspolna tarcza, pionowa kreska

3 Szerokos¢ drogi rowerowej [m] |2-25

4 Nawierzchnia [rodz.] | Poczatkowy odcinek od wschodu 40 m kostka
betonowa szara fazowana, dalej kostka betonowa
czerwona fazowana

5 | Mozliwa predko$¢ przejazdu | [km/h] | 10

6 | Eksploatacja- miesigce [m-c] | 12

7 Strona jezdni [kier.] | p6lnocna

8 | Kategoria drogi nazwa | Lokalna

9 | Zarzadca drogi nazwa | Burmistrz Dzielnicy Wesola

Tabela 8a: Ulica Rumiankowa — podstawowe parametry

Od strony wschodniej na odcinku 40m jest to droga dla rowerdw i pieszych, na ktorej ruch

rowerowy jest prowadzony wspolnie z ruchem pieszych. Pozostaly odcinek to droga dla rower6ow i
pieszych, na ktorej ruch rowerowy prowadzony jest wspolnie z ruchem pieszych z wyodrebnieniem
za pomoca oznakowania i koloru nawierzchni.

Lp. Opis

1. Skrzyzowanie z ul. Macierzanki - mozliwy dogodny wjazd na droge dla rowerdw i
pieszych z jezdni, z podwyZszonej tarczy skrzyZzowania, fot.1

2. Poczatek ciagu z separacja kolorem nawierzchni, fot.2

3. Na odcinku do Jana Pawta II facznie 20 slupow w skrajni drogi rowerowej i 12 wjazdow
do posesji bez zachowanej cigglosci drogi rowerowej oraz bez oznakowanych przejazdow
rowerowych. Znak informujacy o organizacji ruchu z niewlasciwej (lewej) strony drogi
dla rowerow), fot 2,3, 10

4. Skrzyzowanie z ul.Fiotkdw/Lesnych Zidt, znak drogowy D-6a w skrajni zaréwno drogi
rowerowej jak i jezdni, fot.4

5. Skrzyzowanie z ul. Fiotkéw i Tymiankowa, kosz na $Smieci w $wietle drogi dla rowerdw.
Widocznos¢ skrzyzowania ograniczona ogrodzeniem posesji. Za skrzyzowaniem znak
kontynuacji drogi dla roweréw po niewlasciwej (lewej) stronie, fot.5, 6

6. Za skrzyzowanie z ul. Fiolkéw i Tymiankowa w kierunku ulicy Jana Pawtla II, stup i kosz
w skrajni, fot.7

7. Skrzyzowanie z ul. Krokuséw, stup i znak w skrajni drogi rowerowej fot.8

8. Na wysokosci przejscia do ulicy Chabréw kosz w skrajni drogi rowerowej, fot.9

9. Skrzyzowanie (rondo) z ulicg Jana Pawla II, znak stup i ogrodzenie posesji w skrajni
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drogi rowerowej. Zakrety na drodze rowerowej bez niezbednego wylukowania, fot.11

10. Rondo z ul. Jana Pawla II, uskok przy studzience telekomunikacyjnej, fot.12

11. Rondo z ul. Jana Pawtla II, na przejezdzie przez ul. Jana Pawla uskok o wysokosci 3 cm,
fot. 13

Tabela 8b: Ulica Rumiankowa - Inwentaryzacja prowadzona z kierunku wschodniego na zachod od
ul. Macierzanki.

1.3.2. Istniejace turystyczno-rekreacyjne szlaki rowerowe

Szlak rowerowy - brazowy.

Zgodnie z otrzymanymi materialami brazowy szlak rowerowy w Dzielnicy Wesola laczy
skrzyzowanie ul. Wspolnej z ul. Jagiellonska z kosciotem przy ul. Borkowskiej.
Od szlaku odchodza odjazdy:
- facznik od skrzyzowania Wspolna/Brata Alberta,
- }acznik od 1.Praskiego Putku do Hipodromu (trasa okrezna),
Szlak przebiega ulicami i lesnymi drogami. Odcinki leSne naleza to trudnych z powodu
piaszczystego, luznego podioza i pagérkowatego terenu. Szlak ogoélnie Zle oznakowany.
Dystans | Opis

[m]

000 Od ul. Wspolnej szlak prowadzi asfaltowa jezdnia ulicy Jagiellonskiej, szerokosc¢
jezdni okoto 6,0m. Brak oznakowania (tabliczek R-01 lub R-02) z informacja o szlaku,
fot.1-01
460 Wjazd do Lasow Miejskich, fot.1-02
660 Po lewej stronie szlaku ul. Podlesna, szlak biegnie prosto droga gruntowa, brak
oznaczenia szlaku, fot.1-03
890 Pierwsze widoczne oznakowanie szlaku, fot.1-04
960 Po lewej ul. Krétka, na drzewie znak bragzowego szlaku, ale bez symbolu roweru, fot.1-
051 1-06.
980 Droga piaszczysta z wystajacymi korzeniami, fot.1-07
1040 | Po prawej stronie mniej piaszczysta przecinka wyjezdzona w celu ominiecia
glebokiego piachu, fot.1-08
1040 | Shup za krzakiem, na nim nieczytelne oznakowanie kierunku w ktorym biegnie szlak
rowerowy, fot.1-09
1200 | Na stupie oznaczenie szlaku bez symbolu roweru, a po prawej stronie za brzozami
mniej piaszczysta droga, fot.1-10
1330 | Historyczny kamien, fot.1-11
1330 | Lacznik od ul. Brata Alberta, widoczne oznaczenia szlaku na drzewie, fot.1-12,
1340 | Znak zielonego szlaku pieszego, fot.1-13
1400 | Oznaczenie bragzowego szlaku rowerowego na drzewie, fot.1-14
1600 | Sciezka o dobrej, do$¢ twardej nawierzchni, fot.1-15
1730 | Znak zielonego szlaku pieszego, fot.1-16
1820 | Oznaczenie bragzowego rowerowego szlaku na drzewie, fot.1-17
1860 | Piaszczysta, trudna technicznie droga w dol, istnieje mozliwoS¢ objechania
piaszczystego odcinka lesng sciezka po prawej stronie, fot.1-18
1900 | Widok zjazdu z przeciwnej strony, na drzewie znaki szlakow, fot.1-19
1900 | Skrzyzowanie piaszczystych drog, brak oznakowania kierunku w ktérym biegnie szlak
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rowerowy, fot.1-20

2000 | Skrzyzowanie z drogq szutrowa, brak oznakowania kierunku w ktérym biegnie szlak
rowerowy, fot.1-21

2050 | Oznaczenie brazowego szlaku na drzewie, piaszczysta, trudna technicznie droga,
mozna jecha¢ miedzy drzewami po lewej stronie drogi, fot.1-22 i 1-23.

2110 | Droga piaszczysta, znak zielonego szlaku pieszego, fot.1-24

2170 | Droga piaszczysta, fot.1-25

2340 | Skrzyzowanie piaszczystych drég. Oznaczony tylko zielony pieszy szlak, brak
oznakowania kierunku w ktérym biegnie szlak rowerowy, fot.26

2620 | Koniec piaszczystej, trudnej do pokonania nawierzchni, fot.1-27

2640 | Poczatek kolejnego odcinka piaszczystego, trudnego technicznie, fot.1-28

2870 | Koniec piaszczystej, trudnej do pokonania nawierzchni, fot.1-29

3000 | Lekko w prawo, dobra, twarda nawierzchnia drogi, fot.1-30

3150 | Skrzyzowanie z piaszczysta ul. Wawerskq, rak oznakowania kierunku w ktorym
biegnie szlak rowerowy, fot.1-31,

3150 | W prawo, pod gorke. Nawierzchnia szlaku bardzo piaszczysta, fot.1-32. Mozna jechac
po prawej stronie, fot.1-33

3290 | Widoczne pojedyncze oznakowanie bragzowego szlaku rowerowego, fot.1-34

3340 | Powro6t na piaszczysta droge, fot.1-35

3340 | Widoczny znak szlaku rowerowego, fot.1-36

3600 | Skrzyzowanie ulic Wawerskiej z Le$na, fot.1-37

3600 | Znaki szlakéw rowerowych: brazowego i niebieskiego, fot.1-38. Na mapach nie ma
niebieskiego szlaku rowerowego.

3650 | Widoczne oznakowanie niebieskiego szlaku rowerowego, fot.1-39

3670 | Widoczne oznakowanie niebieskiego szlaku rowerowego, fot.1-40

3790 | Skrzyzowanie ul. Wawerskiej i ul. Grzybowej. Widoczne oznakowanie niebieskiego
szlaku rowerowego, fot.1-41

3840 | Skrzyzowanie z ul. Teodezji. Oznakowanie sugeruje, ze niebieski szlak skreca tutaj w
ul. Teodozji, fot.1-42

3840 | Widok drogi od ul. Teodozji, brak oznakowania brazowego szlaku rowerowego, fot.1-
43

3910 | Ul. Teodozji, widoczne oznakowanie niebieskiego szlaku rowerowego, fot.1-44

4300 | Koniec ul. Teodozji, wjazd do lasu, widoczne oznakowanie niebieskiego szlaku
rowerowego, fot.1-45

4380 | Znak brazowego szlaku rowerowego (pierwszy od ul. Le$nej), fot.1-46,

4410 | Rozjazdy, w lewo i w prawo pod gore, oznakowanie wylacznie szlaku niebieskiego,
fot.1-47,1-48 i 1-49.

4440 | Piaszczysta droga pod gore, fot.1-50, po lewej znak brazowego szlaku rowerowego,
fot.1-51

4560 | Pod gore, droga piaszczysta, widoczne oznakowanie niebieskiego szlaku rowerowego,
fot.1-52

4600 | Widok z géry, widoczne oznakowanie niebieskiego szlaku rowerowego, fot.1-53

4720 | Po zjechaniu z goéry, fot.1-54, rozjazdy: prosto zielony szlak pieszy, fot.1-55, w prawo
niebieski fot.1-56, oznakowania brazowego szlaku rowerowego brak. Zgodnie z mapa
nalezy jechac prosto. Poczatkowo droga tatwa.

4880 | Trudny podjazd pod gorke, fot.1-57
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4960 | Dojazd do jaru. Widok z ul.1 Praskiego Putku, zjazd do ulicy trudny technicznie, brak
oznakowania szlaku, fot.1-58,

4970 | Widok w druga strone, fot.1-59,

5220 | Skrzyzowanie ul. Mazowieckiej i 1. Praskiego Putku. W lewo lacznik do hipodromu,
fot.1-60, dalej prosto przez Bronistawa Czecha, fot.1-61, do ul GoS$ciniec. Brak
widocznego oznakowania szlaku.

5610 | Z Goscinca w lewo w Borkowska. Widoczny znak brazowego szlaku rowerowego,
fot.1-62

5730 | Koniec szlaku brazowego, poczatek szlaku purpurowego, fot.1-63,1-64,i 1- 65

Tabela 9a: Szlak brqzowy — odcinek gtéwny - Inwentaryzacja prowadzona od skrzyzowania ulic
Wspdlna/Jagiellonska.

Dystans | Opis

[m]

000 Skrzyzowanie 1. Praskiego Putku i Mazowieckiej, fot.1-60,

250 ul. Mazowiecka, fot.1-70

450 ul. Mazowiecka, fot.1-71

520 Skret w lewo w ul. Szkolna ,fot.1-72,dalej jazda jezdnig na zasadach ogélnych

550 Pierwsze oznaczenie szlaku do hipodromu (brazowy i purpurowy), fot.1-73 i 1-74

660 Symbole dwéch szlakow, fot.1-75

690 Symbol purpurowego szlaku, fot.1-76

770 Symbole dwdch szlakow, fot.1-77

850 Prog spowalniajacy, fot.1-78

925 Wjazd na teren hipodromu, fot.1-79

980 Rozjazd, fot.1-80 , brak symboli szlakow (powinny by¢ trzy kolory), szlak odbija w
prawo

1160 | Droga asfaltowa przechodzi w chodnik z ptyt betonowych o 35 x 35 cm, szerokos¢
chodnika 2.45m, fot.1-81

1220 | Szlak skreca w lewo, w gruntowa droge, fot.1-82

1390 | Prosto droga do konca hipodromu, fot.1-83 , w lewo mozliwos$¢ powrotu

1740 | Dojazd do bramy parkingu restauracji, ul. 1.Praskiego Putku, fot.1-84

3460 | Powrot zachodnig strong hipodromu do poczatku fgcznika (Mazowiecka) 1. Praskiego

Putku, fot.1-60

Tabela 9b: Szlak brqzowy — tqcznik- 1.go Praskiego Putku/Mazowiecka hipodrom i powrot.

Dystans | Opis
[m ]
000 Rondo Wspélna/Brata Alberta. Nie ma zadnych znakéw szlakow.
740 Znaki szlakow rowerowych : brazowy i niebieski. Fot.1-86
1140 | Koniec facznika. Dojazd przy pamigtkowym kamieniu. Fot.1-11i 1-12

Tabela 9c. Szlak brqzowy — tqcznik przez ul. Brata Alberta od ul. Wspdlnej

Szlak rowerowy — niebieski

Zgodnie z otrzymanymi materiatami niebieski szlak rowerowy w Dzielnicy Wesota laczy
skrzyzowanie ulic Orlej i Armii Krajowej z zachodnim koncem ul. Pitsudskiego ( Sulejowek).
Szlak prowadzi ruchem okreznym ulicami i leSnymi drogami przez osiedla Wesotej z wylaczeniem
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Starej Mitosnej. Odcinki lesSne w wiekszosci z twardq nawierzchnia.

Klopotliwy bywa przejazd obok kosciola i przez cmentarz - uroczystosci religijne lub
zamkniete bramy mogg uniemozliwi¢ jazde wyznaczonym szlakiem. Oznakowanie szlaku w czeSci
wymaga odSwiezenia, bo jest stabo widoczne.

Dhigos¢ szlaku 16 km bez petli wokét hipodromu. Ze wzgledu na znaczng dlugos¢ szlaku
aby ulatwic¢ orientacje podzielono opis na trzy umowne odcinki, wyznaczone przecieciami z ul. 1

Praskiego Putku.
Dystans | Opis

[m ]

000 Skrzyzowanie Orlej/Armii Krajowej. Brak oznaczenia poczatku szlaku rowerowego,
fot.2-01

230 Stabo widoczny znak szlaku. ul. Armii Krajowej nr 135, fot.2-02

350 Skret w prawo w ul. Lipowgq , brak oznakowania szlaku.

480 Skret w prawo w ul. Napierskiego, znak niebieskiego szlaku rowerowego, fot.2-03

600 Za ul. Parkowga znak niebieskiego szlaku rowerowego, fot.2-04

670 Skret w lewo w ul. Swierkowa. Znak szlaku, fot.2-05

780 Skret w lewo w ul. Sikorskiego. Znak szlaku (oznakowanie nieco wytarte), fot.2-06

940 Znak szlaku na ul. Sikorskiego przed ul. Lipowa (stabo widoczny, czeSciowo
zastoniety znakiem drogowym), fot.2-07
Znak szlaku w ul. Sikorskiego za ul. Lipowa (oznakowanie nieco wytarte), fot.2-08

1140 | Znak szlaku w ul. Sikorskiego, fot.2-09

1330 | Znak szlaku z skrzyzowaniu ul. Sikorskiego z ul. Z6lkiewskiego (oznakowanie nieco
wytarte), fot.2-10

1350 | Znak szlaku z skrzyzowaniu ul. Sikorskiego z ul. Zétkiewskiego czeSciowo zastoniety
nielegalng reklama, fot.2-11

1430 | Skrzyzowanie Z6lkiewskiego/Dwernickiego, brak znaku szlaku, fot.2-12

1580 | Zolkiewskiego przed i za Armii Krajowe], znaki szlaku rowerowego, fot.2-13, 2-14

1650 | Zo6lkiewskiego przed petla autobusowa, znak szlaku, fot.2-15

1730 | Skret w prawo do lasu z petli autobusowej. Brak oznakowania szlaku. Za wysoki
kraweznik (okoto 12 cm). Dodatkowym utrudnieniem mogg by¢ parkujace parkujace
pojazdy przy krawezniku, fot.2-16, 2-17

1830 | Znak szlaku rowerowego. Nawierzchnia drogi lesSnej dobra, twarda, fot.2-18

1880 | Znak szlaku rowerowego widoczny tylko z jednego kierunku jazdy, fot.2-19

1980 | Znak szlaku nie pokazuje kierunku jazdy (drzewo po lewej). Tymczasem w tym
miejscu szlak skreca lekko w lewo, fot.2-20

2040 | Brak oznakowania szlaku, tymczasem w tym miejscu szlak skreca w prawo (za
brzoza). Waska drézka, nawierzchnia dobra i twarda, fot.2-21 i 2-22

2100 | Znak szlaku czesciowo zastoniety roslinnoscia. Droga robi sie szersza (2-3 m.), fot.2-
23

2240 | Brak oznakowania szlaku na rozwidleniu drég. Szlak biegnie dalej prosto, fot.2-24

2280 | Znak szlaku, fot.2-25

2370 | Skrzyzowanie. Znak szlaku nie pokazuje kierunku jazdy. Szlak w tym miejscu biegnie
prosto, fot.2-26

2490 | Znak szlaku nieczytelny (zwlaszcza w pelnym storicu), wymaga odmalowania, fot.2-
27

2590 | Znak szlaku. Przed znakiem skret w prawo, fot.2-28
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2610 | Dobra droga. Za szlabanem skrzyzowanie ulic Chodkiewicza i Berenta, fot.2-29

2670 | Skrzyzowanie Chodkiewicza/Berenta, znak szlaku nie pokazuje kierunku jazdy, fot.2-
30

2670 | Skrzyzowanie Chodkiewicza/Berenta. Szlak biegnie prosto ulica Berenta. Droga
gruntowa, szerokos$ci 3m, fot.2-31

3050 | Znak szlaku z dwoch stron shupa, mato czytelny, fot.2-32

3170 | Znak szlaku, fot.2-33

3300 | Brak znaku szlaku. Wlot ul. Berenta, widok z zachodniej strony ul. 1.Praskiego Pulku.
Fot.2-34
Brak znakéw i ciaglosci szlaku. Ruchliwa ul. 1.Praskiego Putku, wysoki kraweznik,
brak mozliwosci bezpiecznego przejazdu w poprzek ulicy, dalsza cze$¢ szlaku
niewidoczna w krzakach, fot.2-35

000 Po ,,przeprawie” na zachodnig strone ul. 1. Praskiego Putku (aby ulatwic¢ orientacje na
dalszym ciggu trasy, w tym miejscu wyzerowano licznik).

000 Brak znakow szlaku. Wjazd do lasu waska twarda droga i od razu na rozwidleniu skret
w prawo, fot.2-36

90 Znak szlaku po prawej stronie, fot.2-37

180 Znak szlaku po prawej stronie, fot.2-38

240 Zmiana podloza, luzny piasek, ma dalszym odcinku jazda jest utrudniona — wskazane
utwardzenie nawierzchni szlaku np. grysem, fot.2-39

280 Widok piaszczystego odcinka z drugiej strony, fot.2-40

300 Brak oznakowania szlaku, na rozjazdach szlak biegnie prosto, fot.2-41

350 Brak oznakowania szlaku, kolejne rozjazdy. Droga piaszczysta trudno przejezdna,
szlak biegnie prosto, fot.2-42

380 Znak szlaku, nawierzchnia zmienia sie na twardsza, fot.2-43

380 Szlak skreca w prawo, w piaszczysta, nieprzejezdna rowerem droge, fot.2-44

430 Znak szlaku na brzozie (bez wskazanego kierunku jazdy) Szlak biegnie dalej w prawo,
w dot, fot.2-45

470 Nawierzchnia drogi staje sie twarda i przejezdna. W oddali znak szlaku, fot.2-46

490 Znak szlaku, fot.2-47

590 Koncowka lesnej drogi. Widok od strony ul. Moniuszki, fot.2-48

590 Ul. Moniuszki, nawierzchnia z betonowej kostki fazowanej, fot.2-49

700 Skrzyzowanie ul. Moniuszki z wul. Armii Krajowej. Slaba widoczno$¢ na
skrzyzowaniu. Wida¢ znak szlaku na stupie po lewej stronie ulicy, fot.2-50

750 Znak szlaku na stupie. Brak informacji o kierunku jazdy. Tymczasem w tym miejscu
szlak skreca w lewo w ul. Piotra Skargi , fot.2-51 i 2-52

1110 | Wjazd przez brame na teren dziedzinca przed koSciotem. Brak oznakowania szlaku. W
razie zamkniecia bramy szlak staje sie nieprzejezdny, fot.2-53

1140 Z dziedzinca wjazd na cmentarz, brak oznaczen szlaku, fot.2-54

1460 | Znak kierunku szlaku (w przeciwng strone). Wyjazd z cmentarza, fot.2-55

1460 | Brak znaku szlaku, szpak biegnie prosto, nawierzchnia szlaku piaszczysta, raczej
nieprzejezdna rowerem, fot.2-56

1660 | Szlak skreca w prawo, widoczny znak szlaku. Nawierzchnia drogi twarda, przejezdna,
fot.2-57 i 2-58

1750 | Znak szlaku, fot.2-59

1910 | Skrzyzowanie drozek lesnych, szlak skreca w prawo. Znak szlaku nie zawiera
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wskazania dalszego kierunku jazdy, fot.2-60

2060 | Znak szlaku, fot.2-61

2330 | Skrzyzowanie, brak oznakowania szlaku. Dalej prosto, fot.2-62

2420 | Znak szlaku na stupie. W tle szlaban i ul. Wspélna ,fot.2-63

2510 | Po wyjechaniu z lasu skret w prawo w ulice Mokrg, brak oznakowania szlaku, fot.2-64

2610 | Ulica Mokra, fot.2-65

2850 | Skrzyzowanie Dhugiej/Mokrej, zastoniety znak szlaku na stupie, fot.2-66

3000 | Znak szlaku, fot.2-67

3070 | Po minieciu ul. Sliskiej skret w prawo, droga lesna, nawierzchnia twarda. Brak
oznakowania szlaku, fot.2-68

3170 | Znak szlaku, fot.2-69

3290 | Znak szlaku. Nawierzchnia drogi dobra, fot.2-70

3520 | Nieoznaczony rozjazd, szlak skreca w prawo, fot.2-71

3540 | Znak szlaku, fot.2-72

3570 | Przejazd pod linia energetyczna. Nawierzchnia drogi piaszczysta, raczej
nieprzejezdna, fot.2-73

3690 | Znak szlaku, fot.2-74

3810 | Znak szlaku. Szlak skreca w lewo, fot.2-75

3820 | Droga w tunelu z zieleni, fot.2-76

3950 | Skrzyzowanie, brak oznakowania szlaku, ktory biegnie prosto, fot.2-77

4370 | Szlaban przed ul. Dlugg przy ul. Sportowej, fot.2-78

4370 | Znak szlaku na stupie, ul. Dluga, nawierzchnia asfaltowa, stan zadowalajacy, fot.2-79

4600 | Znak szlaku przed ul. Wierzbowa, fot.2-80

4690 | Skrzyzowanie Diuga/Piekna, znak szlaku nie informuje o tym, ze szlak skreca w
prawo, fot.2-81

4810 | ul. Piekna nr 20, znak szlaku, fot.2-82

4910 | Skrzyzowanie Piekna/Wspélna, znak szlaku, bez wskazania kierunku jazdy.
Tymczasem szlak skreca tu w lewo, fot.2-83

5050 | Skrzyzowanie ul. Wspo6lnej z ul. Brata Alberta. Brak oznakowania szlaku, szlak skreca
tu w prawo, fot.2-84

5300 | Skrzyzowanie Brata Alberta/Warszawskiej, stabo czytelny znak szlaku na shupie, fot.2-
85

5660 | ul. Brata Alberta 39, znaki szlakdw: brazowego i niebieskiego, fot.2-86

5820 | Skrzyzowanie ul. Brata Alberta z ul. Podlesna. Brak znaku szlaku. Szlak skreca w
lewo w Podlesng. Zmiana nawierzchni z asfaltowej na betonowa kostke (fazowana).

6040 | Skrzyzowanie Podlesna/Zautek, znak szlaku, fot.2-87

6120 | ul. Podle$na nr 69-75, znak szlaku, fot.2- 88

6470 | Skrzyzowanie Podlesna/Kasprowicza, dwa znaki szlaku. Szlak skreca w prawo, w
lesna, twarda droge, fot.2-89

6470 | Skrzyzowanie Podlesna/Kasprowicza. Widok w kierunku ulicy Brata Alberta, fot.2-90

6510 | Znak szlaku, fot.2-91

6540 | Znak szlaku, fot.2-92

6640 | Trudny podjazd, znak szlaku na drzewie po lewej stronie bez wskazania kierunku
jazdy. Widoczna przeszkoda (betonowy stupek), fot.93

6650 | Szlak dojezdza do ul. Prusa. Dalej kierunek jazdy w lewo. Podtoze piaszczyste, luZne,

raczej nieprzejezdne rowerem, fot.2-94
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6650 | Widok w drugim kierunku, znak zachecajacy do skretu i widok drogi z zamazanym
znakiem szlaku na drzewie, fot.2-95 i 2-96

6670 | Zjazd =z piaszczystego wzniesienia lewag strona, obok wystajacych korzeni.
Nawierzchnia niemal nieprzejezdna rowerem, fot.2-97

6930 | Znak szlaku. Kierunek jazdy na wprost, w ul. Prusa, fot.2-98, 2-99 i 2-100

6980 | Znak szlaku, nawierzchnia drogi dobra, fot.2-101

7120 | Znak szlaku, nawierzchnia drogi dobra, fot.2-102

7450 | Skrzyzowanie ul. Prusa z ul. LiSciasta. Szlak skreca w prawo w ul. LiSciasta, wjazd
przegrodzony szlabanem, widoczne oznakowanie szlaku, fot.2-103 i 2-104.

7450 | Widok po wjechaniu za szlaban, oznakowanie szlaku niewidoczne dla oséb jadacych
od ul. Prusa, fot.2-105

7490 | Rozwidlenie Sciezek, szlak jedzie prosto. Po prawej stronie znak szlaku, fot.2-106

7580 | Znak szlaku, nawierzchnia twarda, przejezdna, fot.2-107

7730 | Rozwidlenie drog, szlak skreca w lewo, widoczne oznakowanie szlaku, fot.2-108

7750 | Znaki szlaku po lewej i po prawej stronie, fot.2-109

8020 | Znak szlaku, Nawierzchnia drogi piaszczysta z korzeniami, trudna do przejechania,
fot.2-110

8120 | Znak szlaku, fot.2-111

8130 | Znak szlaku, fot.2-112

8160 | Znak szlaku, fot.2-113

8180 | Znak szlaku przed skrzyzowaniem z ul. Wawerska, fot.2-114

8190 | Znaki szlaku za skrzyzowaniem z ul. Wawerska, fot.2-115

8240 | Znak szlaku zastoniety krzakiem, fot.2-116

8290 | Znak szlaku, fot.2-117

8310 | Znak szlaku, fot.2-118

8380 | Znak szlaku, fot.2-119

8470 | Znak szlaku, fot.2-120

8510 | Znak szlaku, fot.2-121

8610 | Znaki szlaku przed i za skrzyzowaniem lesnych drog, fot.2-122

8750 | Znak szlaku, fot.2-123

8820 | Znak szlaku, fot.2-124

8820 | Znak szlaku, fot.2-125

8870 | Znak szlaku, fot.2-126

8940 | Dojazd do ul. 1. Praskiego Putku, zachodnia strona. Widoczny znak szlaku, fot.2-127

8960 | Znak szlaku na stupie przy ul. 1 Praskiego Pulku, fot.2-128

000 Po przeprawie na wschodnig strone ul. 1 Praskiego Pulku wyzerowano licznik dla
fatwiejszej orientacji w terenie.

000 Widok ze wsch. strony ul. 1.Praskiego Putku na ship ze znakiem szlaku, fot.2-129.
Dalej szlak prowadzi jezdnig na zasadach ogdélnych.

250 Mozliwy wjazd przez parking restauracji Villa Park do hipodromu. Brak oznakowania
szlaku, fot.2-130

290 Mozliwy wjazd do hipodromu, droga przegrodzona powalonym stupem. Brak
oznakowania szlaku, fot.2-131

400 Brak oznakowania szlaku w miejscu, gdzie szlak zjezdza w prawo z ul. 1. Praskiego
putku, fot.2-132

570 ul. Wita Stwosza, znak szlaku, fot.2-133
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670 Skret w prawo w ul. Prusa, nawierzchnia drogi piaszczysta, widoczne oznakowanie
szlaku, fot.2-134

700 Skrzyzowanie Prusa/Debowa, szlak skreca w lewo, w droge piaszczysta, raczej
nieprzejezdng rowerem. Brak oznakowania szlaku, fot.2-135 i 2-137

910 Skret w prawo w ulice Staszica. Droga gruntowa, nawierzchnia twarda. Znak szlaku
na stupie zastoniety, fot.2-138

1110 | ul. Staszica, znak szlaku po lewej stronie, fot.2-139

1215 Skret w lewo w ul. Sienkiewicza, widoczny znak szlaku, fot.2-140

1300 | Poczatek odcinka z nawierzchnig piaszczysta, widoczne oznakowanie szlaku, fot.2-
141

1370 | Koniec odcinka piaszczystego, dalej nawierzchnia twarda i przejezdna rowerem.
Widoczne oznakowanie szlaku, fot.2-142

1450 | Skrzyzowanie Sienkiewicza/Broniewskiego.

1560 | Znak szlaku zastoniety roslinnoscia, fot.2-143

1660 | Skrzyzowanie Sienkiewicza/Stowackiego. Znak szlaku bez wskazania kierunku jazdy.
Kierunek jazdy prosto w ulice Sienkiewicza, fot.2-144.

1860 | Skret w lewo w ul. Mickiewicza.

1940 | ul. Mickiewicza, znak szlaku na murze, zastoniety przez roslinnos¢, fot.2-145

2330 | Szlak skreca w prawo w ul. Letnig, widoczne oznakowanie szlaku na shupie, fot.2-146

2560 | Z ul. Letniej szlak skreca w prawo w ul. Niemcewicza, brak oznakowania szlaku,
fot.2-147

2680 | ul .Niemcewicza, znak szlaku, fot.2-148

2990 | Na skrzyzowaniu szlak skreca w lewo w kierunku Sulejéwka, oznakowanie szlaku
zatarte, niewidoczne, fot.2-149

3360 | Skrzyzowanie lesnych drog, znak szlaku bez wskazania kierunku jazdy. Kierunek
jazdy prosto, fot.2-150

3620 | Ul Ignacego Jana Paderewskiego, Sulejowek. Widoczny znak szlaku, fot.2-151

Tabela nr 10. Szlak niebieski - Inwentaryzacja prowadzona od skrzyzowania ulic Orlej/Armii
Krajowej.

Szlak rowerowy — czerwony (purpurowy)

Zgodnie z otrzymanymi materialami czerwony (w terenie wystepujacy jako purpurowy)
szlak rowerowy w Dzielnicy Wesola jest przedtuzeniem szlaku brazowego z poczatkiem obok
kosSciota przy ul. Borkowskiej a zakonczeniem na terenach hipodromu

Dystans | Opis

[m ]

000 Ul. Borkowska. Mapa i znaki szlaku na stupie (obok kosciola), droga gruntowa,
wyboista, utwardzona, miejscowo wystepujacy gruz mogacy grozi¢ uszkodzeniem
ogumienia roweru. Znaki szlaku: purpurowy w kierunku poludniowym, brazowy w
kierunku péinocnym, fot.3-1, 3-2

215 Widoczny znak szlaku na shupie, fot.3-3

430 Skrzyzowanie z ul. Graniczng. Przez skrzyzowanie prosto przejazdem rowerowym.
Brak oznakowania szlaku rowerowego, fot.3-4

490 Znak szlaku za skrzyzowaniem, fot.3-5

570 Droga gruntowa , wyboista, utwardzona, miejscowo wystajacy gruzmogacy grozic¢
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uszkodzeniem ogumienia roweru, fot.3-6

840 Skrzyzowanie ul. Borkowskiej z ul. Wydmowa Szlak skreca w lewo w ul. Wydmowa.
Ul. Wydmowa utwardzona ptytami betonowymi. Oznakowania szlaku brak, fot.3-7 i
3-8.

1040 | Skrzyzowanie ul. Wydmowej z ul. Torfowa. Szlak skreca w prawo. Ul. Torfowa
utwardzona jest ptytami betonowymi, fot.3-9 i 3-10

1260 | Koniec odcinka z ptyt betonowych, dalej droga gruntowa, utwardzona gruzem, fot.3-
11

1380 | Droga gruntowa leSna, nawierzchnia bez gruzu.

1450 | Rozjazd z drézka lesna, brak oznakowania szlaku, fot.3-12

1510 | Widoczny znak zielonego szlaku pieszego, fot.3-12

1630 | Znak szlaku przed rozjazdem. Szlak skreca w prawo, fot.3-13

1670 | Rozjazdy. Szlak skreca w lewo, fot.3-14

1690 Znak szlaku, fot.3-15

1820 Znak szlaku, za krzakiem, niemal niewidoczne, fot.3-16

1820 | Wystajace korzenie w nawierzchni, fot.3-17

1940 Znak szlaku, korzenie, fot.3-18

2060 Znak szlaku, fot.3-19

2150 Znak szlaku, fot.3-20

2230 | Znaki szlaku rowerowego oraz zielonego szlaku pieszego, fot.3-21

2320 Znak szlaku, fot.3-22

2400 | Rozjazd lesnych drozek, Szlak skreca w prawo, nawierzchnia nieco piaszczysta, cho¢
jeszcze przejezdna. Widoczne oznakowanie szlaku, fot.3-23

2520 | Znak szlaku, fot.3-24

2590 Skrzyzowanie lesSnych drézek, szlak skreca w lewo, widoczne oznakowanie szlaku,
fot.3-25

2600 | Znaki szlakow pieszych i niebieski rowerowy. Szlak niebieski nie jest zaznaczony na
mapie. Brak oznakowania purpurowego szlaku, fot.3-26

2600 | Niebieski szlak rowerowy dotaczyt (z kierunku zachodniego) do purpurowego. Droga
kieruje sie na wschod razem z purpurowym szlakiem. Nawierzchnia z duzg iloscig
korzeni, trudna do jazdy, fot.3-27

2780 | Skrzyzowanie, Niemal nieczytelny znak purpurowego szlaku (na drzewie po lewej
stronie), znak ten kieruje w lewo. Widoczny tez znak szlaku niebieskiego (po prawej
stronie, kieruje w prawo, na potudnie), fot.3-28 i 3-29

2840 | Znak purpurowego szlaku, fot.3-30

2940 | Znak szlaku przed skrzyzowaniem, nie wskazuje kierunku, w ktorym prowadzi szlak,
szlak prowadzi lekko w lewo (razem ze szlakiem zéttym), fot.3-31

2960 | Znak purpurowego znaku za skrzyzowaniem, fot.3-32

3020 Znak szlaku, fot.3-33

3090 Skrzyzowanie, brak oznakowania szlaku.

3110 | Skrzyzowanie, zamalowany znak szlaku (kierunek jazdy na wprost), fot.3-34

3200 | Skrzyzowanie, zamalowany znak szlaku ( kierunek jazdy w lewo ), fot.3-35

Dalsza inwentaryzacja szlaku niemozliwa z powodu braku oznaczen szlaku.
Oznakowanie szlaku nie zostalo odnalezione w terenie.

Tabela nr 11. Szlak purpurowy - Inwentaryzacja prowadzona od kosciota przy ul. Borkowskiej w
kierunku potudniowym.
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Szlak niebieski, z dzielnicy Wawer

Szlak dotaczyt z Lasu Sobieskiego do szlaku oznaczonego kolorem brazowym i kontynuuje
swoj przebieg w dzielnicy Wesota ul. Wawerska w kierunku potudniowo-zachodnim.

Dystans | Opis

[m ]

000 Znak szlaku niebieskiego po lewej stronie skrzyzowania ul. Wawerska/Lesna, fot.4-1

000 Znak szlaku niebieskiego, widok w kierunku zachodnim, fot.4-2

50 Ulica Wawerska, znak szlaku, nawierzchnia gruntowa, twarda, fot.4-3
70 Znak szlaku, fot. 4-4

190 Skrzyzowanie Wawerska/Grzybowa, znak szlaku, fot.4-5

240 Skrzyzowanie Wawerska/Teodozji, szlak skreca w lewo, widoczne oznakowanie
szlaku, fot.4-6

240 Widok szlaku od ul. Teodoz;i, fot.4-7

310 ul. Teodozji widoczny znak szlaku, fot.4-8

700 Koniec twardej nawierzchni ul. Teodozji, wjazd do lasu, znak szlaku po lewej stronie,
fot.4-9

810 Rozjazdy, szlak niebieski skreca najpierw w lewo, a zaraz potem w prawo, fot.4-10, 4-
11,4-12

840 Nawierzchnia piaszczysta, trudna do przejechania rowerem, droga pod gore, fot.4-13

960 Znak szlaku, fot.4-14

1000 | Rozjazd, szlak biegnie dalej prosto, znak szlaku po prawej stronie, fot.4-15

1120 | Skrzyzowanie, szlak skreca w prawo, widoczny znak szlaku, fot.4-16

1240 | Dojazd do asfaltowej ulicy bez nazwy (przedluzenie ul. Mazowieckiej w kierunku
zachodnim od ul. 1.Praskiego Putku, obok masztu telefonii komodrkowej i
napowietrznej linii energetycznej), brak oznakowania szlaku, fot.4-17

1340 | Mazowiecka/l.Praskiego Putku. Brak oznakowania szlaku

1730 | Gosciniec/Borkowska, szlak biegnie dalej w prawo w Borkowska do ulicy
Tramwajowej. Brak oznakowania szlaku.

1810 | Borkowska/ Tramwajowa, znak zielonego (nie wystepujacego nigdzie indziej na
terenie dzielnicy) szlaku rowerowego na stupie, zastonigty roslinnoscia, fot.4-18, 4-19

1845 | Znak szlaku, rowerowego, niebieskiego, fot.4-20

1915 | Znak szlaku rowerowego, niebieskiego, fot.4-21

1945 | Tramwajowa/Gosciniec, brak oznakowania szlaku, fot.4-22

1990 | Znak szlaku, fot.4-23

2050 | Tramwajowa/Kruszyny, brak oznakowania szlaku, fot.4-24

2260 Tramwajowa/Rolna, brak oznakowania szlaku, fot.4-25

2470 Znak szlaku, niebieski, fot.4-26

2500 | Tramwajowa/Krzywa, brak oznakowania szlaku, fot.4-27

2650 | Znak szlaku niebieski, szlak prowadzi dalej ul. Tramwajowa na teren dzielnicy

Wawer, fot.4-28

Tabela nr 12. Szlak niebieski, z dzielnicy Wawer - Inwentaryzacja prowadzona od skrzyzowania ulic
Wawerska/Lesna.
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Szlak granatowy, z dzielnicy Wawer

Szlak pojawia sie na granicy dzielnicy Wawer obok Czarnego Stawu i kontynuuje swoj
przebieg w dzielnicy Wesota przez Dakdw do ul. Prabuckiej.
Oznakowanie szlaku w doskonalym stanie technicznym, prawdopodobnie S$wiezo

wymalowane.
Dystans | Opis
[m ]
000 Widok na Czarny Staw, fot.5-01

80 Znak szlaku, droga lekko piaszczysta, fot.5-02

180 Znak szlaku, korzenie w nawierzchni, pod gorke, fot.5-03

200 Widok z gory, w glebi, po prawej mostek, fot.5-04

250 Znaki szlakoéw (niebieskiego rowerowego i zielonego pieszego), mostek, fot.5-05

420 Szlak rowerowy skreca w lewo, widoczne oznakowanie szlaku, fot.5-06

490 Korzenie w nawierzchni, widoczne oznakowanie szlaku, fot.5-07

540 Znaki roznych szlakéw (niebieski rowerowy, zielony, zotty i czerwony szlak pieszy).
Szlak rowerowy skreca w prawo (przy Zielonym Lugu), fot.5-08

740 Znaki roznych szlakéw (niebieski rowerowy, zOlty 1 czerwony pieszy). Szlak
rowerowy skreca w prawo, fot.5-09

785 Znak szlaku, skret w prawo, fot.5-10

920 Znaki szlakoéw (niebieski rowerowy, czerwony pieszy), tuk w prawo, fot.5-11

1030 Znak szlaku, skret w lewo, fot.5-12 .

1090 Znak szlaku, tuk w prawo, fot.5-13

1220 Znak szlaku, w glebi ,,barek na dakowie’, fot.5-14

1280 Znak szlaku, skret w prawo, fot.5-15

1300 | Drogowskaz szlaku rowerowego w kierunku potudniowym do stacji PKP Falenica,
fot.5-16

1300 | Drogowskaz szlaku rowerowego w kierunku zachodnim, do Miedzylesia, fot.5-17

1380 | Znak szlaku, droga prowadzi lekko pod gorke, fot.5-18

1500 | Widok z gorki, fot.5-19

1590 Znak szlaku, fot.5-20

1720 Znak szlaku, skret w lewo w ul. Prabucka w kierunku terenow dzielnicy Wawer, fot.5-
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Tabela nr 13. Szlak granatowy, z dzielnicy Wawer - Inwentaryzacja prowadzona od Czarnego
Stawu w kierunku wschodnim do ulicy Prabuckiej w dzielnicy Wawer.

Szlak czerwony z Wigzownej

Szlak pojawia sie od strony Zagoérza i urywa sie po okolo dwoch kilometrach w lesie.
Przygotowane do malowania znakéw drzewa na dalszym odcinku moga sugerowac, ze szlak jest
dopiero wyznaczany.

Oznakowanie szlaku swieze, w idealnym stanie.

Dystans
[m]

Opis

000

Okolice stawku w potudniowo wschodnim narozniku terenéw dzielnicy Wesola, tuz
przy granicy z gmina Wiazowna (okolice Zagorza). Widoczne oznakowanie szlaku,
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fot.6-1

100 Znak szlaku, fot.6-2

180 Znak szlaku, fot.6-3

280 Znak szlaku, fot.6-4

320 Znak szlaku, fot.6-5

350 Rozjazd, szlak biegnie prosto, widoczne oznakowanie szlaku, fot.6-6

460 Znak szlaku, fot.6-7

600 Znak szlaku, fot.6-8

800 Znak szlaku, fot.6-9

1080 Znak szlaku, fot.6-10

1120 | Znak szlaku widoczny z przeciwnej strony, Fot.6-11 6-12. W tym miejscu powinien
by¢ szlak purpurowy.

1120 Znak szlaku, fot.6-13

1170 Znak szlaku, fot.6-14

1250 Znak szlaku, fot.6-15

1330 Znak szlaku, fot.6-16 1 6-17. Po prawej widoczne domy przy ul. Promienne;.

1490 Szlak skreca w lewo. Widoczne oznakowanie szlaku, fot.6-18

1650 Znak szlaku, fot.6-19

1740 Znak szlaku, fot.6-20

1840 Znak szlaku, fot.6-21

1880 Szlak skrg¢ca w lewo, widoczne oznakowanie szlaku, fot.6-22

1930 | Znak szlaku, koleiny w nawierzchni, fot.6-23 6-24

1960 | Znaki szlakow (czerwonego rowerowego i zottego pieszego), szlak rowerowy skreca
w prawo, fot.6-25

1990 | Brak wymalowanego znaku szlaku rowerowego. Widoczne przygotowane miejsce na
wymalowanie znaku, fot.6-26

1990 | Zblizenie na miejsce przygotowane do wymalowania znaku. Widoczne $lady
purpurowego szlaku rowerowego, fot.6-27

2050 | Widoczne przygotowane miejsce na wymalowanie znaku, fot.6-28

2130 | miejsce przygotowane do wymalowania znaku. Widoczne $lady purpurowego szlaku
rowerowego, fot.6-29

2150 | Widoczne przygotowane miejsce na wymalowanie znaku. Dalej nie dalo si¢ podazaé

szlakiem, brak oznakowania.

Tabela nr 14 . Szlak czerwony z Wiqzownej - Inwentaryzacja prowadzona od strony Zagorza w
kierunku pétnocnym

1.3.3. Uwarunkowania prawno - techniczne

Warunki techniczne dla drég publicznych

Podstawowym dla zagadnienia budowy drog rowerowych jest rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43 poz. 430 z 14 maja 1999 r.)
[MTiGM 99].

W rozporzadzeniu tym okreSlone zostaly minimalne szerokoSci drog dla rowerow,

wynoszace:
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e 1,5m — gdy jest ona jednokierunkowa,
e 2,0 m - gdy jest ona dwukierunkowa,
e 2.5m — gdy ze Sciezki jednokierunkowej moga korzystac piesi.

Pochylenia podiuzne Sciezek rowerowych nie powinny przekracza¢ 5%, w wyjatkowych
wypadkach dopuszcza sie pochylenia do 15%. Niedopuszczalne sg uskoki wieksze niz 1 cm, co
naklada tez ograniczenia na wysokos¢ kraweznikow oraz glebokos¢ rowkow odptywowych na
przejazdach dla rowerow.

Rozporzadzenie ustala rowniez wysokos¢ skrajni nad Sciezka rowerowa na poziomie 2,5 m
(w wyjatkowych przypadkach mozna ja zmniejszy¢ do 2,2 m). Skrajnia obowigzuje réwniez w
odlegtosci 0,2 m od krawedzi Sciezki.

Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w Warszawie

Z uwagi na niedostateczny zakres uszczegotowienia warunkow technicznych dla tras
rowerowych w rozporzadzeniu wymienionym wyZej, miasto Warszawa zarzadzeniem Prezydenta nr
5523/2010 wprowadzilo dodatkowe wymagania w zakresie drog rowerowych. Urzad Miasta
Stotecznego Warszawy wymaga, by zobowigzanie do stosowania Standardéw bylo zapisywane w
specyfikacjach istotnych warunkéw zamdwienia (SIWZ), lub w umowach na wykonanie
poszczegblnych prac zwigzanych z infrastrukturg transportowa na terenie Warszawy.

W opracowaniu tym znajdujq sie nie tylko dodatkowe wymagania odnos$nie infrastruktury
rowerowej, ktorych brakuje w rozporzadzeniu (np. minimalne promienie lukow na drogach
rowerowych), ale takze przykladowe rozwiazania standardowe pozwalajace ujednolici¢ i uczynic¢
bardziej czytelnym infrastrukture rowerowa w catym miescie.

Usytuowanie budowli w sasiedztwie linii kolejowej

Dla tras rowerowych na terenie gminy Warszawa - Wesola istotne jest takze rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 10 listopada 2004 r. w sprawie wymagan w zakresie odleglosci i
warunkow dopuszczajacych usytuowanie budowli i budynkow, drzew lub krzewow, elementow
ochrony akustycznej i wykonywania robot ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu
urzadzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasow przeciwpozarowych [MI 04]. Wedlug
tego rozporzadzenia odleglos¢ budynkéw i budowli — a zatem takze drog rowerowych — od osi
skrajnego toru nie moze byC mniejsza niz 20 m. Przepis ten nie dotyczy budynkoéw i budowli
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego i utrzymania linii kolejowej oraz do obshugi
przewozu osob i rzeczy.

1.3.4. Uwarunkowania terenowe

Giéwne przeszkody terenowe

Na terenie gminy znajduje sie kilka duzych znaczacych przeszkod terenowych o charakterze
liniowym, ktére utrudni¢ moga prowadzenie ruchu rowerowego. Naleza do nich:

e Linia kolejowa E20 (Warszawa - Terespol) — linia przecina Wesola z zachodu na wschod i
stanowi jednocze$nie przeszkode terenowa w podrézach z p6inocy na potudnie i odwrotnie.
Podczas opiniowania przysztych ewentualnych prac modernizacyjnych przy linii kolejowej
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dzielnica Warszawa — Wesota powinna zwroci¢ szczegbdlng uwage na zachowanie mozliwie
najwiekszej liczby przejazdow w poprzek toréw linii kolejowej, zwlaszcza w ciggu ulicy 1
Praskiego Pulku. Zaleca sie, by w miare mozliwosci zabiega¢ o stworzenie dodatkowych
przejsc przez tory — jezeli mozliwe, to w poziomie torow, a jezeli nie to z zachowaniem
mozliwo$ci przejazdu rowerem nie wymagajacego zsiadania z roweru (np. tunel z
pochylniami).

e Drogowa trasa krajowa nr 2 (ul. Trakt Brzeski) stanowi istotng bariere zaréwno w
polaczeniach polnocy Wesolej z osiedlem Stara Milosna, jak i dla ruchu w kierunku
Warszawy (brak przystosowania trasy do bezpiecznego ruchu roweréw). Dzielnica Wesota
powinna starac sie o jak najszybsze wykonanie modernizacji tej trasy w ramach ktorego
planowane jest wytyczenie tras dla rower6w po obu stronach ulicy.

e Drogowa trasa krajowa nr 17 ( Szosa Lubelska) stanowi bariere nie tyle w podrdézach po
terenie dzielnicy, co dla oséb pragnacych wyjecha¢ z Warszawy w kierunku na wschod. Po
przebudowie do standardu trasy ekspresowej bedzie to bariera, ktorej pokonanie w poprzek
bedzie w zasadzie niemozliwe.
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1.3.5. Planowane inwestycje
Koncepcja uwzglednia nastepujace planowane inwestycje:

« budowa drogi rowerowej wzdtuz 1. Praskiego Putku na odcinku od Traktu Brzeskiego do
Niemcewicza;

« budowa chodnika i drogi rowerowej wzdluz ulicy Niemcewicza na odcinku ul. Narutowicza
— ul. Wsp0lna;

Opinia do projektu 1. Praskiego Putku

Zaprojektowana szerokos$¢ przylegajacego do jezdni ciagu pieszo-rowerowego 3,0 m jest
niewystarczajaca. Nalezy zwroci¢ uwage, ze skrajnia ruchu samochodowego wymaga 0,5 m wolne;j
przestrzeni obok jezdni, o tyle zatem mniejsza jest szeroko$¢ uzyteczna ciagu. Jesli zajdzie
potrzeba zastosowania wygrodzen uniemozliwiajacych nielegalne parkowanie, to dodatkowo
konieczne bgdzie zapewnienie skrajni dla ruchu rowerowego od wygrodzenia (0,2 m minimalna
wymagana przepisami ogélnymi, 0,5 m zalecana standardami warszawskimi). Analogicznie nalezy
zapewni¢ wolna przestrzen od strony ogrodzen posesji itp. Oznacza to ograniczenie przekroju
uzytecznego wspolnego ciagu pieszo-rowerowego do 2,0-2,3 m. Aby uzyska¢ normatywny ciag
pieszo-rowerowy bez zwigkszania zajgcia terenu, mozna zastosowa¢ wezsze pasy ruchu na jezdni, o
szerokos$ci 3,0-3,25 m, odpowiedniej dla klasy drogi i dopuszczonej na niej predkosci.

Zakonczenie drogi dla rowerow na skrzyzowaniu z ul. Trakt Brzeski nie zapewnia
mozliwo$ci bezpiecznego i zgodnego z przepisami wiaczenia si¢ do ruchu w zadnym z kierunkow.

Na skrzyzowaniu ul. 1 Pulku Praskiego i Mazowieckiej nie sa zapewnione warunki
widocznosci wymagane zatacznikiem nr 2 (patrz w szczeg6élnos$ci pkt 5 i rys. 3) do rozporzadzenia
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.1999.43.430). Co wigcej, zalamanie przebiegu drogi dla rowerow po katem prostym
bezposrednio za przejazdem uniemozliwia sprawna ewakuacje z przejazdu. Mozliwe sa
nastgpujace przyktadowe rozwiazania:

- dalej idaca ingerencja w skarpg i1 wyprostowanie przebiegu ciaggu pieszo-rowerowego po
potnocnej stronie skrzyzowania;

- przysunigcie przejazdu dla roweréow do krawedzi jezdni z pozostawieniem przejécia dla pieszych
w obecnej lokalizacji;

- poprowadzenie przejazdu dla rowerdw 1 przejScia dla pieszych grzbietem szerokiego progu
spowalniajacego;

- wprowadzenie jednokierunkowej organizacji ruchu na ul. Mazowieckiej (w kierunku wschodnim)
z dopuszczeniem dwukierunkowego ruchu rowerow.

Na wlocie ul. Mickiewicza przecinajacym ciag pieszo-rowerowy nie narysowano linii zatrzyman, z
geometrii mozna jednak domysli¢ sig, ze réwniez w tym przypadku nie sa spelnione warunki
widoczno$ci. Zaprojektowany tuk drogi dla rowerdw po potnocnej stronie przejazdu o promieniu
R=5 m liczonym do osi drogi dla rowerow jest zbyt ostry i nie zapewnia odcinka prostopadtego
odcinka na dojezdzie do przejazdu umozliwiajacego obserwacje nadjezdzajacych podjazdow.
Mozliwe rozwiazania:

- dalej idaca ingerencja w posesje¢ W poinocno-wschodnim narozniku skrzyzowania ze
zwigkszeniem promienia tuku na drodze dla roweréw do min. 12 m;

- przysunigcie przejazdu dla roweréow do krawedzi jezdni z pozostawieniem przejécia dla pieszych
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w obecnej lokalizacji;
- poprowadzenie przejazdu dla rowerdw 1 przejScia dla pieszych grzbietem szerokiego progu
spowalniajacego.

W terenie wystgpuja stupy energetyczne nieoznaczone na rysunku, kolidujace z
zaprojektowanym przebiegiem ciagu pieszo-rowerowego (np. na skrzyzowaniu z ul. Mickiewicza).
Nalezy je przenies$¢ lub dostosowac przebieg do ich lokalizacji. [Do zweryfikowania, czy aktualne,
na podstawie zdje¢ lub wizji lokalnej - AB]

Na skrzyzowaniu ul. 1 Putku Praskiego 1 Niemcewicza proponuje si¢ zakonczenie drogi dla
rowerow jako dodatkowego wlotu ronda. Pozwoli to rowerzystom na wiaczenie si¢ do ruchu w
miejscu bezpiecznym (niewielka predkos¢ samochodow na matym rondzie) i kontynuacj¢ podrozy
w dowolnie wybranym kierunku.

Ciag pieszo-rowerowy powinien zachowywac ciagtos¢ nawierzchni i poziomu niwelety w
miejscach, gdzie jest przecinany przez zjazdy bramowe. Zaprojektowany ciag traci ciaglo$¢ na 6
zjazdach 1 3 wlotach drog gruntowych. Przerywanie ciagu pieszo-rowerowego zjazdami ma
negatywne skutki nie tylko dla wygody, ale takze bezpieczenstwa ruchu - wynikajace z prawa o
ruchu drogowym pierwszenstwa przejazdu powinno by¢ podkreslane, a nie zaburzane konstrukcja
drogi'.

W konstrukcji nawierzchni dla warstwy $cieralnej proponuje si¢ zastosowac asfaltobeton
zamiast asfaltu piaskowego.

W zwiazku z projektowana droga S-17 (tzw. Wschodnia Obwodnica Warszawy — WOW) i
weztem z ul. 1 Pulku Praskiego, wskazane byloby wystapienie przez Urzad Dzielnicy do
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad ze wskazaniem szczegdélowych rozwiazan dla
ruchu rowerowego. W naszej ocenie, urzad powinien wnioskowaé¢ o zapewnienie obustronnych
drog dla rowerdw i1 chodnikoéw na wiadukcie nad WOW, aby zapewni¢ mozliwo$¢ dalszego rozwoju
sieci tras rowerowych.

Opinia do projektu ul. Niemcewicza

Na drodze dla roweréw zaprojektowano jeden tuk o promieniu liczonym do osi ddr R=8,5 m
oraz trzy tuki o R=11 m liczone jw. Nalezy zwigkszy¢ te promienie tukow do 20 m liczonego do
wewngetrznej krawedzi tuku, a w przypadku braku takiej mozliwosci - poszerzy¢ droge dla rowerow
na substandardowym tuku zgodnie z zarzadzeniem 5523/2010 Prezydenta m. st. Warszawy.

Konstrukcj¢ nawierzchni drogi dla rowerdéw zaprojektowano z wykorzystaniem kostki
betonowej, co stanowi znaczace obnizenie walorow uzytkowych ddr 1 wymaga uzyskania
odstepstwa od obowiazujacych w Warszawie standardow. Proponuje si¢ zastapi¢ przyjete
rozwiazanie konstrukcja z warstwa $cieralna z asfaltobetonu.

Droga dla roweré6w powinna zachowywac¢ ciaglto$¢ nawierzchni i poziomu niwelety w
miejscach, gdzie jest przecinana przez zjazdy bramowe. Zaprojektowany odcinek drogi dla
rowerdw traci ciaglo$¢ az na 19 zjazdach. Przerywanie drogi dla rowerdw zjazdami ma negatywne
skutki nie tylko dla wygody, ale takze bezpieczenstwa ruchu - wynikajace z prawa o ruchu
drogowym pierwszenstwa przejazdu powinno by¢ podkreslane, a nie zaburzane konstrukcja drogi’.

1 - Szerzej problem omdwiony jest w opinii technicznej GDDKIA ,,Projektowanie zjazdoéw przez drogi dla rowerow”

dostgpnej na  stronie:  https://www.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/i/infrastruktura-rowerowa 3000/Zjazdy%20a

%20DDR.pdf
2 -jw

35


https://www.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/i/infrastruktura-rowerowa_3000/Zjazdy%20a%20DDR.pdf
https://www.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/i/infrastruktura-rowerowa_3000/Zjazdy%20a%20DDR.pdf

Zielone Mazowsze - Analiza stanu i mozliwo$ci rozwoju infrastruktury rowerowej w Dzielnicy Wesofa m. st. Warszawy

S-17 (Wschodnia Obwodnica Warszawy)

Podczas prac nad koncepcja nie byl dostepny szczegotowy projekt budowy trasy S-17
(Wschodniej Obwodnicy Warszawy). Jednak najbardziej prawdopodobny wariant trasy przecina
Dzielnice Wesota na pét i odcina ja od miejscowosci Zakret. Aby unikna¢ wytworzenia efektu
bariery przez trase ekspresowaq, nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ pokonania jej pieszo lub rowerem nie
rzadziej niz co kilometr bez koniecznoSci poruszania sie jezdniami ruchliwych drég lub ich
przecinania. Ramowo mozna wskaza¢ nastepujace przejazdy nad / pod trasa, ktére powinny zostac¢
wykonane w ramach jej budowy:

« obustronne dwukierunkowe drogi dla roweréw lub ciaggi pieszo-rowerowe wzdluz ul.

Okuniewskiej;

« droge dla rower6w po poludniowej stronie linii kolejowej Warszawa — Siedlce;

« przejazd nad/pod trasa (ciag pieszo-rowerowy, ew. droga dojazdowa o ruchu uspokojonym)
w przedtuzeniu ul. Wspélnej;

« droge dla rowerow po poludniowej stronie ul. Niemcewicza;

« przejazd nad/pod trasa (ciag pieszo-rowerowy, ew. droga dojazdowa o ruchu uspokojonym)
w przedtuzeniu ul. Narutowicza;

« obustronne dwu- lub jednokierunkowe drogi dla roweréw, ew. ciagi pieszo-rowerowe
wzdtuz ul. 1 Putku Praskiego;

« przejazd pod / nad trasa w rejonie Hipodromu (w przedtuzeniu ul. Brzozowej);

« obustronne dwukierunkowe drogi dla roweréw lub ciagi pieszo-rowerowe wzdhuz ul. Marsz.
Pitsudskiego;

« przejazd nad/pod trasa (ciag pieszo-rowerowy, ew. droga dojazdowa o ruchu uspokojonym)
w przedhuzeniu ul. Mazowieckiej;

« obustronne dwukierunkowe drogi dla roweréw wzdtuz ul. Trakt Brzeski;

« przejazd nad/pod trasa (ciag pieszo-rowerowy, ew. droga dojazdowa o ruchu uspokojonym)
w przedtuzeniu ul. Rumiankowe;j.

Ponadto nalezy w maksymalnym stopniu wykorzysta¢ potencjat drog serwisowych, ktore
prawdopodobnie powstana wzdtuz trasy, do prowadzenia ruchu rowerowego. W szczegdlnos$ci
nalezy przewidzie¢ elementy uspokojenia ruchu na tych drogach oraz faczniki rowerowe do $lepych
zakonczen drog zapewniajace ciaglo$¢ jazdy na rowerze. Dzielnica powinna pamigta¢ o tym
podczas tworzenia specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia, przy zamawianiu projektow
drogowych oraz zgtaszania uwag do projektu.
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2. Sie¢ tras rowerowych

Docelowy uk}ad tras rowerowych na terenie dzielnicy Warszawa - Wesota przedstawiony
zostal na podkladzie topograficznym w skali 1:10 000 w zalaczniku graficznym nr 2 do niniejszej
koncepcji. Niniejszy rozdzial zawiera omowienie przyjetych zalozen i hierarchii tras w obrebie
sieci, wyjasnienie zastosowanego rozroznienia tras wedtug ich rodzaju i sposobu prowadzenia oraz
opis poszczegblnych tras.

2.1. Ogdlna charakterystyka sieci

2.1.1. Przyjete zatozenia

Pierwszym i najwazniejszym zalozeniem Koncepcji jest poprawa warunkéw dla ruchu
rowerowego pomiedzy poszczegbdlnymi czeSciami Wesotej jak i w kierunku pozostatych dzielnic
Warszawy. Infrastruktura ta prawdopodobnie stuzy¢ bedzie najwiekszej czeSci rowerzystow,
zarowno mieszkancow (uzywajacych roweru transportowo), jak i rowerzystom uzywajacym roweru
to rekreacji i turystyki. Zatem jej powstanie przyniesie gminie najwieksze korzysci w stosunku do
nakladow.

Ze wzgledu na gesta sie¢ ulic lokalnych i waskie pasy drogowe uniemozliwiajace fizyczne
wydzielanie drog rowerowych, poprawa warunkéw na pozostatych ulicach Dzielnicy musi sie
opiera¢ przede wszystkim w oparciu o uspokojenie i wyréwnanie predkosci ruchu samochodowego
i rowerowego (tzw. niewidzialna infrastruktura rowerowa). Wydzielone drogi rowerowe i pasy
ruchu proponowane sg tylko tam, gdzie pozwalaja na to warunki terenowe oraz gdzie istnieja ku
temu przestanki merytoryczne.

Proponowana sie¢ tras rowerowych zmierza takze do wytyczenia bezpiecznej i wygodnej
trasy rekreacyjnej na terenie dzielnicy Wesola. Trasa ta w duzej mierze stuzy¢ bedzie do rekreacji
(dojazd do terenow zielonych), a w mniejszym stopniu takze do turystyki (dojazd do atrakcji
turystycznych miasta spoza terenu gminy) oraz do prowadzenia rowerowego ruchu
komunikacyjnego. Proponuje sie, by trase ta wytyczy¢ gldwnie po istniejacych drogach i ulicach,
miejscowo tylko miejscami ingerujagc w ich nawierzchnie (utwardzajac szczegoélnie piaszczyste
fragmenty).

Uwagi nie umknat temat dojazdu z osiedli mieszkaniowych do stacji kolejowej Warszawa —
Wesota oraz petli autobusowej Stara Milosna, co w polaczeniu z zaproponowanymi w koncepcji
parkingami rowerowymi pozwoli stworzy¢ atrakcyjng oferte typu Bike&Ride® w podrézach do
Warszawy lub w kierunku Terespola — dla wielu rowerzystow z terenow zbyt odleglych na
bezposredni dojazd rowerem.

2.1.2. Hierarchizacja tras rowerowych

Wiasciwe podejscie do planowania wymaga okre$lenia sieci tras rowerowych w ujeciu
hierarchicznym, obejmujacym trasy glowne i lokalne, réznigce sie funkcja i wymaganymi
parametrami technicznymi.

3 - Dojazd rowerem do wezta komunikacji publicznej (np. przystanku kolejowego), dalsza podréz srodkami transportu
miejskiego lub aglomeracyjnego (np. pociagiem).
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Wedhug [CROW 99], gléwne trasy rowerowe powinny obstugiwa¢ ok. 70% ruchu

rowerowego w mieScie (liczonego w osobokilometrach), zapewniajac szybki, bezpieczny i
wygodny przejazd rowerem w typowych podrézach.

W koncepcji proponujemy dotrzymanie parametréw trasy gtéwnej dla nastepujacych tras

rowerowych o znaczeniu ponadlokalnym (trasy zaznaczone na mapie kolorem czerwonym). Sa to:

ciag ulicy Trakt Brzeski — stanowiacy gltéwna trase wyjazdowa w kierunku Warszawy;

ciag ulicy Okuniewskiej — stanowigcy glowny wyjazd z péinocnej czeSci Wesolej w
kierunku centrum Warszawy oraz do Sulejéwka;

ciag ulic Niemcewicza i Wspdlnej — stanowiacy dogodne polaczenie z Rembertowem i
Marysinem;

cigg alei Marszatka Jozefa Pilsudskiego stanowiacy wylot ze Starej Mitosnej w kierunku
Sulejowka;

Uklad ten uzupeliony powinien by¢ o trasy o znaczeniu lokalnym (zaznaczone na mapie

kolorem zielonym):

trase lokalna w ciggu ulicy Glowackiego stanowiaca potaczenie ze stacjami kolejowymi
Wesota i Wola Grzybowska a takze stuzacq mieszkancom;

trase lokalng w ciggu ulicy Wspdlnej od skrzyzowania z Niemcewicza do ulicy
Glowackiego taczaca centrum Wesotej z trasg gtdéwng w kierunku Marysina;

trase lokalng w ciggu ulicy Mazowieckiej i GoSciniec stanowigcych atrakcyjniejsze
krajobrazowo alternatywy dla ciggu gtownego wzdhuz Traktu Brzeskiego;

trasy lokalne wzdhiz ulic Diamentowej, Fabrycznej i Jezdzieckiej rozprowadzajace ruch
rowerowy wewnatrz osiedla Stara Milosna;

trase lokalng w ulicy Rumiankowej;

trase lokalng w ulicy Brata Alberta;

trase lokalng w ulicy Narutowicza;

trase lokalng w ciggu ulic Warszawskiej i Mickiewicza;

trase lokalng w ciggu ulic Podles$nej i Staszica;

trase lokalng w ulicy Torfowej od ul. Jana Pawta IT do ul. Wydmowej;

trase prowadzaca od Traktu Brzeskiego ulica Szkolna, a dalej obok hipodromu
przedhuzeniem ulicy Brzozowej do ulicy Staszica;

Siec¢ ta nalezy wzbogacic tez o trasy typowo rekreacyjne, stuzace lokalnej spotecznosci do
rekreacji i turystyki rowerowej:

szlak rowerowy (kolor niebieski na mapie) zaczynajacy sie przy stacji Wola Grzybowska, a
konczacy przy petli ZTM Stara Milosna pozwalajacy objecha¢ niemal caly teren dzielnicy
Wesola poznajac jego atrakcje, wraz z wariantami szlaku;
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e odnoge wyzej wymienionego szlaku pozwalajace na bardziej ekstremalne doznania dla
mitosnikow kolarstwa gorskiego (kolor z6tty na mapie),

e zestaw lacznikdw pozwalajacych dojecha¢ do szlaku z terenéw osciennych dzielnicy;

Uklad tras uzupelniaja pozostate, nie wymienione w koncepcji ulice lokalne, skroty i alejki
osiedlowe znajdujace sie w zakresie stref Tempo 30 lub stref zamieszkania.

2.2. Podziat wedfug sposobu prowadzenia

2.2.1. Drogi rowerowe w pasie drogowym

Oznakowane znakami C-13 drogi (Sciezki) rowerowe* (ewentualnie drogi dla roweréw i
pieszych), zdefiniowane w ustawie Prawo o Ruchu Drogowym, moga by¢ wytyczone w pasie
drogowym ulicy (np. Trakt Brzeski, 1. Praskiego Pulku).

<

<

Zdjecie 1.' Wydzelon roga roweroa w pasie drogowym (Holandia)f

2.2.2. Drogi dla pieszych z dopuszczonym ruchem roweréw

Drogi oznakowane C-16 (droga dla pieszych) plus tabliczkg z tekstem — ,,Nie dotyczy
rowerow” sa sposobem na legalne prowadzenie trasy rowerowej po subnormatywnym ciggu, ktory
jest np. zbyt waski, by zgodnie z wymogami rozporzadzen oznakowac go jako droga dla rowerow i

4 - W literaturze czasem spotyka sie rozréznienie terminéw ,S$ciezka rowerowa” (w pasie drogowym) i ,,droga
rowerowa” (niezalezna od ukladu drogowego). Tutaj okreSlenie ,,droga” i ,,Sciezka” stosowane sa wymiennie ze
wzgledu na fakt, ze rozréznienie lokalizacji nie wptywa na wymogi techniczne stawiane tym rodzajom tras.
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pieszych (C-13/C-16). Rozwigzanie to doskonale sprawdza sie w sytuacji, w ktérej wytyczenie
drogi rowerowej byloby kosztowne, wymagaloby wykupow gruntow lub prowadzenie oddzielnej
inwestycji jest bezzasadne z powodu np. zblizajacej sie wiekszej przebudowy ulicy.

Dzieki takiemu rozwigzaniu mniej wprawni rowerzysci beda mogli poruszac sie poza
jezdnia, a bardziej doswiadczeni, wolacy jazde jezdnia, uzyskaja legalng mozliwos¢ tejze.

2.2.3. Rekreacyjne trasy rowerowe

Na rysunku koncepcji wyroznione zostaly szlaki rowerowe przebiegajace przez tereny
zielone, dla ktérych ze wzgledu na wymogi ochrony przyrody lub przewage rekreacyjnej funkcji
trasy mozliwa jest rezygnacja z nawierzchni twardej na rzecz np. tluczniowo - klincowej lub
gruntowej z mieszanki optymalnej.

2.2.4. Uspokojenie ruchu

W ulicach o ruchu uspokojonym (ulice klasy D, L i Z o predkoSci maksymalnej nie wiekszej
niz 30 km/h, w wyjatkowych przypadkach 40 km/h) ruch rowerowy powinien sie¢ odbywac razem z
samochodowym.

Wsrdd nich znajdujq sie réwniez ulice, na ktérych, ze wzgledu np. na klase funkcjonalna,
zastosowanie najbardziej obecnie popularnych S$rodkéw uspokojenia ruchu - progow
spowalniajacych — moze by¢ kontrowersyjne. Mozna jednak zastosowac inne metody uspokajania
ruchu — np. skrzyzowania rownorzedne, wyniesione tarcze skrzyzowan, mate ronda, wysepki azyli,
zwezenia jezdni, odgiecia toru jazdy, progi spowalniajace przyjazne dla autobuséw (patrz np.
[Uzdalewicz 06] oraz [BD 8/06]). Dla warunkow wystepujacych na tych ulicach wydaje sie to by¢
lepszym rozwigzaniem, niz proba zlokalizowania w waskim pasie drogowym substandardowej
Sciezki rowerowe;j.
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Zdjecie 2: Ulica o ruchu uspokojonym do 30km/h. Amsterdam (Holandia).

2.2.5. Bike & Ride

Stojaki i przechowalnie rower6w s podstawowym elementem integracji transportu
rowerowego i zbiorowego. W krajach europejskich powszechne jest tworzenie parkingéw dla
rower0w w projektach parkingow przesiadkowych P&R (Park & Ride) oraz niezaleznych
parkingdw B&R (Bike & Ride). Na przyktad w aglomeracji Helsinek przy kazdym parkingu dla
samochodow w wezle komunikacji zbiorowej zapewnione sa dodatkowe miejsca dla rowerow. Z
,Bike & Ride” korzysta tam w sezonie 5000 os6b, a w zimie 1000 oséb (dla poréwnania:
maksymalne wykorzystanie parkingdw dla samochodow ,,Park & Ride” nie przekracza 3800 osob).

Podstawowym dla mieszkancéw dzielnicy Wesota srodkiem komunikacji zbiorowej w
podrozach, ktorych dystans sprawia, ze przesiadka z roweru moze by¢ oplacalna czasowo, jest
kolej. Dlatego stojaki i przechowalnie kolejowe powinny by¢ lokalizowane w atrakcyjny i
przemyslany sposéb takze w bezposredniej bliskosci peronéw przystankéw kolejowych.
Umozliwialtyby one po dojechaniu rowerem do stacji bezpieczne pozostawienie pojazdu i dalszq
podr6z do Warszawy pociagiem. W opinii autorow niniejszej Koncepcji udostepnienie solidnych
stojakOw na rowery na stacjach PKP Warszawa — Wesota (po obu stronach toréw) i PKP Wola
Grzybowska (po potudniowej stronie torow).

Konieczne jest takze stworzenie takiego parkingu przy petli autobusowej Stara Mitosna.

Oprocz ogo6lnych wymogéw dla stojakow (zadaszenie, dobre oswietlenie), kluczowe
znaczenie ma minimalizacja odleglosci dojscia pieszego od parkingu do pojazdu komunikacji

41



Zielone Mazowsze - Analiza stanu i mozliwo$ci rozwoju infrastruktury rowerowej w Dzielnicy Wesofa m. st. Warszawy

zbiorowej.

W przypadku duzego zainteresowania ofertg transportu kombinowanego liczba miejsc dla
rower6w powinna by¢ stopniowo zwiekszana. Wedlig najlepszych wzorcéw holenderskich,
dunskich i niemieckich, tzw. centra rowerowe oprocz miejsc do przechowywania rowerow moga
posiada¢ réwniez: warsztat rowerowy, sklepy z czeSciami i wyposazeniem oraz wypozyczalnie
rowerow. Nalezy przewidzie¢ mozliwo$¢ rozwoju w tym kierunku, jesli zainteresowanie ustugami
typu ,,Bike and Ride” bedzie duze.

2.3. Opis tras

2.3.1. Ulice i trasy miedzyosiedlowe

ul. Trakt Brzeski

Z racji na tranzytowy charakter ulic i duzy ruch aut na nich, konieczne jest odseparowanie
ruchu rowerowego od zmotoryzowanego. Na calym odcinku trasy konieczne jest zaprojektowanie
wydzielonych drog rowerowych. Z racji na niewielkq liczbe skrzyzowan i trudnosci w przedostaniu
sie przez ulice, drogi rowerowe powinny znajdowac sie po obu stronach tej trasy.

Drogi rowerowe w ciggu ulicy Trakt Brzeski powinny by¢ wybudowane w standardzie tras
glownych.

Aby zminimalizowac trudnosci w przedostaniu sie przez tq ulice, zaleca sie by wyznaczy¢
na niej przejazdy rowerowe przy skrzyzowaniach z ul. 1. Praskiego Putku, ul. Pilsudskiego, przy
istniejacym przejsciu dla pieszych na wysokosci ulicy Szkolnej oraz na wysokosci ulicy
Wawerskiej. W tym ostatnim miejscu przejazd mogiby by¢ prowadzony w tunelu.

ul. 1. Praskiego Putku

W obecnym ksztalcie, ulica 1. Praskiego putku stanowi gtéwna o$§ komunikacyjng wewnatrz
dzielnicy Wesola. Z racji na znaczny ruch aut, w tym ruch ciezki (autobusy, ciezarowki) wskazana
jest separacja ruchu rowerowego od ruchu aut poprzez budowe wydzielonej drogi rowerowej na
catej dtugosci ulicy. Wskazane jest by droga ta znajdowata sie po wschodniej stronie ulicy. Trasa ta
powinna by¢ wykonana w standardzie trasy gtéwnej.

Tam, gdzie brakuje miejsca na wydzielenie drogi rowerowej z powodu wytyczenia
prostopadtych miejsc parkingowych (pomiedzy ul. Sikorskiego a ul. Aptecznej), sugeruje sie
zamiane tych miejsc na miejsca rownolegte (pozwoli to odzyska¢ 3,0 m). Na skrzyzowaniu z ulicq
Armii Krajowej konieczna bedzie przebudowa sygnalizacji Swietlnej.

W dalszej przysztosci wskazane jest wytyczenie drogi rowerowej takze po zachodniej
stronie ulicy, przynajmniej na odcinku przynajmniej na odcinku od Traktu Brzeskiego do ulicy
Staszica. Nie jest to inwestycja pilna, lecz pozwoli ograniczy¢ przecinanie osi jezdni w relacjach dla
ktdrych brakuje alternatywy drogami lokalnymi.

al. Marszatka Jozefa Pitsudskiego

Ulica ta ma niewielkie znaczenie dla dzielnicy Wesola, ale jest bardzo istotnym polaczeniem
z Sulejowkiem. Ulicq odbywa sie znaczny ruch zmotoryzowany, w tym ruch ciezki. Dlatego tez
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proponuje sie, aby ruch rowerowy prowadzic¢ tu w sposéb wydzielony od ruchu aut, wydzielong
droga rowerowa. Droga ta powinna biec po zachodniej stronie, powinna by¢ w standardzie trasy
gléwnej.

W przysztoSci, w miare rozbudowy zar6wno Wesotej jak i Sulejdowka droge rowerowa po
zachodniej stronie mozna zdublowac trasa po stronie wschodniej, utatwiajacq dojazd do
zabudowan. Nie jest to potrzeba pilna, ale juz teraz warto brac¢ ja pod uwage podczas tworzenia
Miejscowych Planéw Zagospodarowania Przestrzennego oraz innych prac o charakterze
planistycznym i o dlugiej perspektywie czasowej.

ul. Okuniewska

Ulica Okuniewska jest najkrotszym polaczeniem pdinocnej czesci dzielnicy Wesota z
Rembertowem i dalej centrum Warszawy oraz Sulejowkiem w przeciwnym kierunku. Stanowi ona
rowniez dojazd do obu stacji kolejowych na terenie dzielnicy Wesola. Ulicag odbywa sie znaczny
ruch, w tym ruch ciezki. Dlatego tez proponuje sie umieszczenie przy niej trasy rowerowej gtdwnej
w formie wydzielonych drég rowerowych po obu stronach jezdni. Brak zabudowan i szeroka
rezerwa terenowa zdaje sie umozliwiac takie rozwiazanie. To, ktéra droga rowerowa powinna
powstac¢ w pierwszej kolejnoSci powinno sie zaleze¢ od uzgodnien z dzielnica Rembertow i gming
Sulejowek tak, by droga rowerowa mogta stanowi¢ mozliwie dhugi ciag prowadzony
konsekwentnie po jednej stronie ulicy Okuniewiskiej. Po drugiej stronie ciag mozna wyznaczy¢ w
dalszej przyszto$ci, w miare wzrostu ruchu rowerowego w dzielnicy.

2.3.2. Trasy w poinocnej czesci Wesotej

ul. Niemcewicza

Ulica Niemcewicza stanowi wazny ciag tgczacy Wesola z Wawrem. Proponuje sie, by ulica
ta poprowadzi¢ trase rowerowa gtowna, w formie wydzielonej drogi rowerowej. Ze wzgledu na
zrédla i cele podrézy (zabudowania) znajdujace sie po stronie poludniowej, zaleca sie umieszczenie
drogi rowerowej wiasnie po tej stronie ulicy.

ul. Wspdlna

Ulica Wsp6lna na swoim zachodnim odcinku (od Jagiellonskiej do ulicy Niemcewicza)
stanowi przedtuzenie ulicy Niemcewicza w kierunku Wawra, dlatego tez ruch rowerowy (trasa o
parametrach trasy gléwnej) powinna by¢ w niej umieszczona po stronie poludniowej, podobnie jak
na ulicy Niemcewicza.

Z kolei na wschod od Niemcewicza ulica Wspolna stanowi ciag o charakterze raczej
lokalnym, bedacy gltéwnie dojazdem do posesji znajdujacych sie po péinocnej stronie ulicy. Ruch
rowerowy moglby sie tu odbywac nawet w jezdni, na zasadach ogélnych. Poniewaz jednak przy
ulicy tej istnieje wybudowana droga dla roweréw, postuluje sie zachowanie status quo na tym
odcinku. Z czasem, w miare funduszy mozna pokusi¢ sie o wykonanie remontu drogi rowerowej i
dostosowanie jej do standardow uchwalonych przez miasto (ciggto$¢ na wjazdach do posesji,
nawierzchnia asfaltowa itp.), ale nie jest to inwestycja pierwszej potrzeby. Droga rowerowa na tym
odcinku moze mie¢ parametry trasy lokalnej.

Na odcinku od konca utwardzonej czesci ulicy Wspolnej (od Mokrej) do ulicy Glowackiego
wskazane jest utwardzenie nawierzchni i wytyczenie trasy lokalnej, w ktérej rowerzysci beda sie
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poruszali na zasadach ogélnych.

ul. Glowackiego

Z racji na konieczno$¢ zapewnienia dojazdu do stacji kolejowych Wesota i Wola
Grzybowska, konieczne jest wytyczenie trasy o charakterze lokalnym wzdtuz catej dlugosci ulicy
Glowackiego. Sugeruje sie przedtuzenie ulicy od ulicy Wspolnej do Rembertowa i kontynuacje
trasy lokalnej.

Z racji na niewielki ruch samochodowy zaleca sie uspokojenie ruchu na tej ulicy i
wprowadzenie tam ruchu rowerow jezdnig na zasadach ogoélnych.

ul. Brata Alberta

Ulica stanowic bedzie polaczenie lokalne pomiedzy trasa gtowna w ulicy Wspolnej, a szkola
i trasa lokalng w ulicy Podle$nej i ulicg Prusa (szlak rowerowy ,,Osiedla Wesotej”), zageszczajac
sie¢ tras rowerowych. Sugeruje sie, by ruch roweréw na tej ulicy odbywat sie jezdnia, na zasadach
ogolnych, po wczesniejszym uspokojeniu na niej ruchu z wykorzystaniem progéw wyspowych
(zwanych tez poduszkowymi), ktore sg przyjazne dla autobusow.

ul. Narutowicza

Ulica stanowi¢ moze alternatywe dla ciaggu w 1. Praskiego Putku oraz dojazd do szlaku o
proponowanej nazwie ,,Osiedla Wesotej” i do drogi rowerowej w ulicy Niemcewicza, dlatego tez
proponuje sie, by w ulicy tej znajdowala sie rowerowa trasa o charakterze trasy lokalnej.

Ruch rowerowy powinien odbywac sie tu jezdnig, na zasadach ogélnych, po wczes$niejszym
uspokojeniu ruchu i utwardzeniu odcinkow z nawierzchni gruntowych.

ul. Warszawska, Mickiewicza

Ciag tych ulic moze stanowiC alternatywe dla planowanej trasy glownej w ulicy
Niemcewicza i Wspélnej, dlatego tez proponuje sie, by na tych ulicach na odcinku od ul.
Jagiellonskiej do ul. Sienkiewicza wytyczy¢ trase rowerowa o charakterze lokalnym.

Z racji na stosunkowo niewielki ruch i znaczne odcinki, na ktérych ruch juz dzi$ jest
fizycznie uspokojony, proponuje sie, by rowerzysci poruszali sie tu jezdnia, na zasadach ogolnych.
W tym celu nalezy uspokoi¢ ruch na catej dtugosci tych ulic, a odcinek okoto 300 m w przysztosci
(po wytyczeniu trasy S-17 lub w ramach tej inwestycji) utwardzi¢ asfaltem.

ul. Podles$na, Staszica

Trasa prowadzona tymi ulicami stanowi uzupeklnienie sieci tras niejako zamykajac od
potudnia siec tras w péinocnej czeSci Wesotej. Proponuje sie, by tymi ulicami prowadzi¢ trase
rowerowq o charakterze lokalnym.

Z racji na istniejace uspokojenie ruchu na catej dtugosci ulicy Podlesnej, sugeruje sie, by
ruch na tym ciggu odbywat sie jezdnig, na zasadach ogolnych. W ulicy Staszica sugeruje sie
wykonanie nawierzchni twardej (az do drogi gruntowej na przedtuzeniu ulicy Brzozowej) i réwniez
zastosowanie tam elementow uspokojenia ruchu.
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ul. Szkolna, Brzozowa

Ulice Szkolna i Brzozowa oraz ich kontynuacja drogami gruntowymi przez las moze stanowic
alternatywe dla ulicy 1. Praskiego Putku i stanowi¢ dojazd do hipodromu. Postuluje sie, by ulicami
tymi poprowadzi¢ od Traktu Brzeskiego , a dalej obok hipodromu przedtuzeniem ulicy Brzozowej
do ulicy Staszica rowerowa trase lokalna, w ktérej ruch bedzie sie odbywat jezdnia, na zasadach
ogolnych.

2.3.3. Trasy na terenie Starej Mitosnej

ul. Jana Pawia Il

Ulica ta stanowi gléwny ciag komunikacyjny wewnatrz osiedla Stara Milosna. Obecne
rozwigzanie, cho¢ nie pozbawione wad, zdaje sie spelnia¢ swoja role. Postulujemy pozostawienie
drogi rowerowej w obecnym ksztalcie.

W dhuzszej perspektywie czasowej zalecamy przebudowe drogi rowerowej i dostosowanie
jej do parametréw trasy gtownej wraz z wyprostowaniem przebiegu trasy (likwidacja dwoch zmian
stron ulicy, po ktérych biegnie ciag w okolicach ulicy Gosciniec i Sagalii). Nie jest to jednak
inwestycja najwyzszej wagi.

ul. Mazowiecka

Ulica Mazowiecka moze stanowic atrakcyjng alternatywe w stosunku do Traktu Brzeskiego.
Moze by¢ wykorzystywana zar6wno przez mieszkancow gminy, jak i prowadzi¢ ruch turystyczny
lub rekreacyjny z dala od huku aut. Dlatego tez zalecamy poprowadzenie tedy trasy lokalnej. Z racji
na istniejace na tej ulicy uspokojenie ruchu (tylko na odcinku od ul. 1. Praskiego Putku do ul.
Pilsudskiego) zaleca sie, by ruch roweréw prowadzony byl jezdnig na zasadach ogélnych. Na
pozostatej czesSci ulicy zaleca sie poprawe stanu nawierzchni oraz uspokojenie ruchu.

Obecny, nieco subnormatywny ciag rowerowy zamieni¢ na ruch roweréw na zasadach
ogolnych po jezdni z dopuszczeniem ruchu roweréw po chodniku usankcjonowanym za pomoca
oznakowania znakiem C-16 (droga dla pieszych) plus tabliczka z tekstem — ‘Nie dotyczy rowerow”.
Dzieki czemu stabsi cyklisci beda mieli szanse legalnego poruszania sie poza jezdnia, a osoby
bardziej wprawne uzyskaja mozliwo$¢ nieco bezpieczniejszego (z uwagi na doS¢ ograniczong
widoczno$¢ i wjazdy do posesji) i wygodniejszego legalnego poruszania sie jezdnia.

ul. Gosciniec

Ulica Gosciniec na potudniu, podobnie jak ulica Mazowiecka na péinocy, moze stanowic
alternatywe dla jazdy po Trakcie Brzeskim. Dlatego tez sugeruje sie wytyczenie tedy (od ulicy Jana
Pawta na wschodzie do ulicy Borkowskiej) trasy lokalnej.

Ruch na tej ulicy zwykle jest nieduzy, co wskazuje na mozliwos¢ prowadzenia ruchu
rowerowego na zasadach ogolnych, jezdnia. Na ulicy tej nalezy przed tym uspokoi¢ ruch.
Uspokojenie to powinno mie¢ charakter progow wyspowych (zwanych tez poduszkowymi), ktore
nie bedq spowalnia¢ przejazdu pojazdéw wozoéw strazackich z pobliskiej remizy. Istniejace drogi
dla rowerow i pieszych wzdluz tej ulicy proponuje sie oznakowa¢ znakiem C-16 (droga dla
pieszych) plus tabliczka z tekstem — ‘Nie dotyczy roweréw”, dzieki czemu stabsi cyklisci beda
mieli szanse legalnego poruszania sie poza jezdnia, a osoby bardziej wprawne uzyskaja mozliwos¢
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nieco bezpieczniejszego (z uwagi na dos$¢ ograniczong widocznos¢ i wjazdy do posesji) i
wygodniejszego legalnego poruszania sie jezdnia.

ul Diamentowa, Fabryczna, Jezdziecka

Z racji na minimalny, uspokojony ruch samochodowy, wskazane jest prowadzenie ruchu
roweréw w jezdni, na zasadach og6lnych. Obecne ciggi rowerowe zalecamy oznakowac¢ znakiem C-
16 (droga dla pieszych) plus tabliczka z tekstem — ‘Nie dotyczy roweréw”, dzieki czemu mniej
wprawni rowerzysci beda mogli porusza¢ sie po ciggu na dotychczasowych zasadach, a bardziej
doswiadczeni, wolacy jazde jezdnia, uzyskajq legalng mozliwosc tejze.

Ulice te powinny by¢ rowerowymi trasami o charakterze lokalnym.

ul. Rumiankowa

Ulica Rumiankowa stanowi cigg typowo lokalny, a na ulicy znajdujq sie elementy
uspokajajace ruch. Ruch na ulicy tej jest minimalny, dlatego tez wskazane jest prowadzenie ruchu
rowerow w jezdni, na zasadach ogélnych. Istniejacy ciag rowerowy po stronie péinocnej zalecamy
oznakowac znakiem C-16 (droga dla pieszych) plus tabliczka z tekstem — ‘Nie dotyczy rowerow”,
dzieki czemu mniej wprawni rowerzysci beda mogli porusza¢ sie po ciagu na dotychczasowych
zasadach, a bardziej doswiadczeni, wolacy jazde jezdnia, uzyskaja legalng mozliwosc tejze.

Trasa rowerowa prowadzaca tq ulica powinna zapewnia¢ parametry techniczne dla
rowerowej trasy lokalnej.

ul. Graniczna

Ulica Graniczng moze sie odbywac¢ znaczna cze$¢ ruchu rowerowego w kierunku dzielnicy
Wawer, totez proponuje sie, by wybudowang juz trase rowerowa w ciggu tej ulicy zachowa¢ w
obecnym stanie (wydzielona droga rowerowa po zachodniej stronie ulicy), a w przysztosci
zmodernizowac¢ do standardu trasy gléwnej i wyprostowac jej przebieg na odcinku Borkowska —
Jana Pawla II (likwidacja dwoch zbednych zmian strony ulicy).

ul. Torfowa

Zaleca sie, by na odcinku od Jana Pawla II do niebieskiego szlaku (ul. Wydmowa) wykonac
trase rowerowa o charakterze trasy lokalnej. Sugeruje sie, by ruch roweréw w tej ulicy odbywat sie
jezdnia, na zasadach ogolnych, po wczesniejszym uspokojeniu ruchu i wymianie nier6wnej
nawierzchni z ptyt betonowych.

Kanatek Wawerski

Z uwagi na Dzielnicowy Plan Dzialania przy tworzeniu koncepcji rozwazano mozliwos¢
powstania trasy rowerowej wzdluz kanatku Wawerskiego na odcinku 2 km od ul. Szlacheckiej do
ul. Borkowskiej. Jednak z uwagi na trudne warunki terenowe (konieczna wydaje sie by¢
pieciokrotna zmiana strony kanatku przez droge rowerowa) , siedem przecznic na ktorych
konieczne byloby wytyczenie przejazdéw rowerowych oraz fakt istnienia i planowania
rownoleglych tras rowerowych (Trakt Brzeski, Jana Pawla II i GoSciniec) zdecydowano sie
zrezygnowac z prowadzenia trasy rowerowej na tym odcinku.

Natomiast ze wzgledu na malownicze potozenie kanatku Wawerskiego, przebieg przez
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centrum osiedla i mozliwos¢ skrocenia drogi dla mieszkancéw wzdhuz nurtu wody proponuje sie
wybudowanie na tym odcinku deptaka rekreacyjnego o parkowym charakterze z dobra
nawierzchnig umozliwiajaca dzieciom bezpieczng jazde na rowerach pod opieka rodzicéw, oraz
wszystkim chetnym jazde na rolkach, wrotkach deskorolkach, itp. Droga o takich parametrach
moze cieszyC sie duzym zainteresowaniem wsréd dzieci (zwlaszcza , Ze na odcinku od ul.
Diamentowej do ul. Jana Pawla II jest plac zabaw). Sugeruje sie, by wyzej wymieniony plac zabaw
powiekszy¢ o miasteczko ruchu drogowego, gdzie mali rowerzysci mogliby nabiera¢ wprawy pod
okiem rodzicow.

W zwigzku z powyzszym proponuje sie oznaczenie trasy w sposéb dopuszczajacy ruch
rowerow.

W przypadku przeznaczenia odpowiedni duzej ilosci terenu mozliwie po jednej stronie
kanatku wybdr oznakowania bedzie zalezny od jej charakteru (moze by¢ deptakiem, droga
dojazdowa do posesji i droga techniczng do obstugi kanatku).

2.3.4. Szlaki rekreacyjne na terenie dzielnicy Wesota

Zgodnie z najnowsza tendencja panujaca w wytyczaniu szlakow, odchodzi sie od znakowania wielu
szlakéw rowerowych, ktére pozniej sq ktopotliwe do utrzymania, na rzecz znakowania na zasadzie
kregostupa i oSci.

W Wesotej role takiego kregostupa bedzie stanowil szlak o proponowanej nazwie ,,Osiedla
Wesotej”. Od szlaku tego bedzie odchodzi¢ szlak dla roweréw goérskich bedacy de facto bardziej
terenowym, trudniejszym wariantem przejazdu na czesci jego dlugosci. Od szlaku ,,Osiedla
Wesotej” odchodzi¢ beda tez taczniki pozwalajace dojechac do szlaku z terenow osciennych gmin i
dzielnic.

Szlak o proponowanej nazwie ,,Osiedla Wesofej”

Szlak zaczyna sie przy stacji PKP Wola Grzybowska i prowadzi przez tereny Woli
Grzybowskiej, Wesolej — Centrum, Grzybowej, Zielonej, Groszowki i Starej Mitosnej do petli ZTM
Stara Milosna.

Szczegbtowy przebieg szlaku na mapie topograficzne;j.
W kilku miejscach konieczne sq dodatkowe roboty poza samym wyznaczeniem szlaku:

1. Budowa przejazdu rowerowego przez ulice 1. Praskiego Pulku przy parkingu leSnym
miedzy ulicg Berenta, a Niemcewicza.

2. W kierunku zachodnim od 1. Praskiego Putku wytyczy¢ w lesie trzy odcinki Sciezki przez
las (obecne Sciezki prowadza naokoto, wskazane jest wyprostowanie przebiegu tychze), po
okoto 80 m kazdy.

3. ul. Prusa - na odcinku pomiedzy ul. Brata Alberta, a ul. LiSciasta, dwa odcinki piaszczystej
drogi do poprawy stanu nawierzchni (utwardzenia), acznie okoto 350m.

4. Budowa przejazdu rowerowego przez ulice 1. Praskiego Putku (na wysokos$ci hipodromu).

Utwardzi¢ przejazd o dlugosci okolo 50 m przez skrzyzowanie z ul. Leszczynowa

(potudniowa czes¢ szlaku).

6. ul. Zakretowa, od mostku nad kanatkiem Wawerskim trzeba poszerzy¢ Sciezke w kierunku
potudniowo-wschodnim na dlugosci 150 m, wschodni brzeg kanatku. Obecnie jest to waska
Sciezka nie dajaca mozliwosci miniecia sie rowerzystom).

7. ul. Szlachecka / kanatek Wawerski - poszerzy¢ sciezke w kierunku potudniowo-wschodnim

v
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na dlugosci 150 metrow.

Szlak dla roweréw gorskich

Szlak ten zaczyna sie na osiedlu Zielona (skrzyzowanie ulicy Jagiellonskiej i Krétkiej) i
prowadzi przez tereny leSne Mazowieckiego Parku Krajobrazowego i konczy sie petla pozwalajaca
trenowac kolarstwo gérskie lub ruszy¢ dalej szlakiem ,,Osiedla Wesotej”. Z uwagi na terenowy,
nieco wyczynowy charakter szlaku nie sa potrzebne zadne prace przy poprawianiu jego
nawierzchni.

Szczegolowy przebieg szlaku rowerowego dla rowerow gorskich przedstawia mapa
topograficzna.

taczniki z terenami osciennymi

Planowane jest siedem tacznikow szlaku ,,Osiedla Wesotej” z terenami oSciennych gmin i
dzielnic.

Pierwszy tacznik na poinocy z terenéw gminy Zielonka do ulicy Okuniewkiej na wysoko$ci
ulicy Zotkiewskiego, a dalej droga rowerowa w ulicy Okuniewskiej do szlaku Osiedla Wesolej.

Drugi lacznik prowadzi z terenéw dzielnicy Rembertéw przez las do skrzyzowania ulic
Dhugiej i Przejazdowe;j.

Trzeci tacznik prowadzi z terenu dzielnicy Wawer ulica Zorzy do szlaku Osiedla Wesotej
przy ulicy Borkowskiej.

Czwarty tacznik prowadzi z Wawra, z ulicy Mchdw, ulica Tramwajowa do szlaku Osiedla
Wesotej przy ulicy Borkowskiej.

Piaty lacznik prowadzi z dzielnicy Wawer do Czarnego Stawu i do szlaku Osiedla Wesotej
przy Zielonym Lugu.

Szésty tacznik prowadzi z ulicy Prabuckiej w dzielnicy Wawer do szlaku Osiedla Wesotej
przy ulicy fabrycznej.

Si6dmy tacznik prowadzi z Wigzownej od strony Zagorza do szlaku Osiedla Wesotej.

Szczegbtowe przebiegi tacznikdw zobrazowane sa na mapie topograficzne;j.

Wskazane jest by taczniki te oznakowac tablicami ze wskazaniem dokad mozna dojechac
danym 1acznikiem. Zaleca sie tez, by w miejscu aczenia lacznikow ze szlakami znajdowaly sie
tablice z mapq ukazujaca przebieg szlaku.

2.3.5. Pozostate ulice na terenie dzielnicy Wesota

Z racji na lokalny charakter ulic, nieduzy ruch samochodowy, duza liczbe wjazdéw do
posesji (punkty kolizyjne) i stabg widoczno$¢ na skrzyzowaniach, wskazane jest prowadzenie ruchu
rowerowego na zasadach ogolnych jezdnia, po uprzednim uspokojeniu ruchu aut do predkosci
miarodajnej 30km/h.

Na ulicach, na ktorych wystepuje ruch autobuséw komunikacji zbiorowej ZTM lub taki ruch
jest planowany, sugeruje sie zastosowanie progéw wyspowych (zwanych tez poduszkowymi), ktore
pozwalaja autobusom przejezdzac przez te progi bez zwalniania.
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Na ulicach, na ktorych dzi$ ruch uspokojony jest przez sam zly stan techniczny nawierzchni,
nalezy pamieta¢, by podczas remontow lub przebudow zastosowac rozwigzania uspokajajace ruch.

2.4. Oszacowanie kosztow inwestycji

2.4.1. Przyjete wskazniki kosztow

Rzeczywisty koszt budowy poszczegolnych odcinkow tras rowerowych bedzie wynikiem
przetargdw, a wplyw na niego bedzie mialo wiele elementow poza-infrastrukturalnych, a tym
samym trudnych do oszacowania (np. rozpisujac wiele przetargébw na krétkie odcinki mozna
podnie$¢ koszty inwestycji w stosunku do sytuacji, w ktorej catos¢ budowana bylaby w ramach
jednej inwestycji). Poniewaz wiladze Dzielnicy powinny uzyska¢ orientacje w wielkosci
przedsiewziecia, jakim jest budowa systemu tras rowerowych, podjeto probe oceny rodzaju robét i
kosztow ich wykonania. Z uwagi na duze znaczenie zakresu robot towarzyszacych, trudnego do
precyzyjnego okreSlenia na etapie koncepcyjnym, oraz dynamiczne zmiany kosztow robot
budowlanych nalezy niniejsze wartosci traktowac jedynie orientacyjnie.

W  rozstrzygnietych w ciggu ostatnich 24 miesiecy przetargach z wojewodztwa
mazowieckiego (m.in. Warszawa, Otwock, tack, Michalowice, Orlo, Ostrow Mazowiecka,
Wolomin), w ktérych gléwnym przedmiotem zamowienia byla budowa dr6g rowerowych lub
ciggow pieszo-rowerowych, koszt budowy kilometra trasy rowerowej ksztalttowat sie na poziomie
od 256,8 tys. zt (Lack, DK60) do 1,34 mln zt (Warszawa, al. KEN). I byt silnie zalezny od zakresu
robot towarzyszacych, takich jak roboty ziemne, przebudowa sygnalizacji swietlnej, przebudowa
chodnika, przebudowa instalacji podziemnych, korekty geometrii jezdni, czy budowli kanalizacji
deszczowej oraz od dhugosci odcinka (odcinek w Warszawie, ktory miat najdrozszy wskaznik cena
na kilometr miat tylko 80m dlugosci).

W efekcie analizy poréwnawczej przedmiotéw zamowienia i wynikow przetargéw oraz w
oparciu o dotychczasowe doswiadczenia z realizacji tras rowerowych przyjeto nastepujace
usrednione wskazniki kosztow:

1. Budowa drogi rowerowej z niewielkim zakresem robét towarzyszacych — 500 tys. zt/km
Budowa drogi rowerowej ze Srednim zakresem robot towarzyszacych — 1 000 tys. zt/km
Budowa drogi rowerowej z duzym zakresem roboét towarzyszacych — 1 500 tys. zt/km

Uspokojenie ruchu poprzez montaz progow spowalniajacych lub szykan — 60 tys. zbkm

Przebudowa sygnalizacji $wietlnej — 1 000 tys. z4°

e Uk w

Adaptacja drég polnych lub lesnych o nawierzchni gruntowej — 85 tys. zbkm
7. Wyznaczanie szlakow rowerowych i tacznikow — 1 tys. zt/km

Z kosztow budowy drog rowerowych wyodrebniono koszty przebudowy sygnalizacji Swietlnej,
gdyz sa to elementy w znacznym stopniu wplywajace na koszt budowy calej inwestycji.

Koszty budowy azyli, progow, szykan, wyniesionych przejsc i przejazdow, a takze innych

5 Dla poréwnania: w studium wykonalnos$ci dla tréjmiejskiego projektu rowerowego przyjeto usredniony wskaznik
366zK/m kw. drogi rowerowej (tj 915 tys ztkm przy zalozonej podstawowej szerokosci drég rowerowych 2,5m), bez
wyrozniania sygnalizacji Swietlnej itp., po prostu zak}adajac znaczng rezerwe na koszty robét towarzyszacych.

6 Koszty przebudowy sygnalizacji Swietlnej mieszcza sie w przedziale 500 - 2000 tys. z}, przyjeto wskaznik
odpowiedni do tej wielkoSci skrzyzZowania i zakresu robot.
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elementow bezpieczenistwa ruchu drogowego zostaly zaliczone w formie usrednionej do wyzej
wymienionych punktow.

W kosztach budowy nie uwzgledniono kosztéw budowy udogodnien dla ruchu rowerowego
budowanych przy okazji powstawania nowych drog (trasa S17) lub przebudowy drég istniejacych
(ul. Trakt Brzeski), gdyz koszt ich realizacji razem z nowaq ulica jest znikomy i nie bedzie obcigzat
budzetu Dzielnicy Wesota.

2.4.2. Szacunkowe koszty wdrozenia koncepcji

Drogi dla roweréw — maty zakres robot towarzyszacych

Ulica Odcinek Dlugos¢ [km] Uwagi
Okuniewska (str. pin.) | od Rembertowa do Sulejowka 4,4
Okuniewska (str. ptd.) od Rembertowa do Sulejowka 4,4
Niemcewicza od ul. Narutowicza do 1,3

ul. Wspolnej

Wspolna od ul. Niemcewicza do 1,3
ul. Jagiellonskiej
1. Praskiego Putku od ul Staszica do Traktu 1,7
(str. zach.) Brzeskiego
Jana Pawtla II od Traktu Brzeskiego do wsch. 0,1
ronda Jana Pawla
Jana Pawta II (od zach ronda Jana Pawta do ul. 0,2
Sagalii)
Graniczna od ul. Jana Pawla do ul. 0,2
Borkowskiej
RAZEM 13,6

Drogi dla roweréw — sredni zakres robot towarzyszacych

Ulica Odcinek Dlugos¢ [km] Uwagi
Niemcewicza od ul. 1. Praskiego Putku do 0,8
ul. Narutowicza
1. Praskiego Pulku od ul. Niemcewicza do Traktu 2,6
(str. wsch.) Brzeskiego
RAZEM 3,4
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Drogi dla roweréw — znaczny zakres robot towarzyszacych

Ulica Odcinek Dlugosc¢ [km] Uwagi

1. Praskiego Putku od ul. Okuniewskiej do 0,9
(str. wsch.) ul. Niemcewicza

Marsz. Jozefa od Traktu Brzeskiego do 1,1

Pilsudskiego Sulejowka

Jana Pawla II od Traktu Brzeskiego do zach. 0,1
ronda Jana Pawla

RAZEM: 2,1

Uspokojenie ruchu

Ulica Odcinek Dlugos¢ [km] Uwagi
Gosciniec od ul. Jana Pawla do ul.Jana Pawta 1,3
RAZEM: 1,3

Przebudowa sygnalizacji swietlnej

W ramach budowy drég zmodernizowana musi zosta¢ sygnalizacja Swietlna na
skrzyzowaniach Trakt Brzeski z Jana Pawla II (zachod), Trakt Brzeski z Jana Pawta II (wschod).
Ponadto nalezy zmodernizowac¢ sygnalizacje na przejSciu dla pieszych przez Trakt Brzeski na
wysokosci ulicy Szkolnej. W ramach tych modernizacji muszq zosta¢ wykonane przejazdy
rowerowe przez Trakt Brzeski, a w przypadku skrzyzowan przez wszystkie cztery ramiona
skrzyzowan. Przebudowa sygnalizacji tych odbedzie sie w ramach projektu przebudowy ulicy Trakt
Brzeski, wiec nie bedzie generowac kosztéw dla Dzielnicy Wesotla.

Konieczna jest rowniez przebudowa sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu ul. 1. Praskiego
Putku z ul. Armii Krajowe;j.
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Adaptacja drég polnych na szlaki rowerowe

Szlak Odcinek Dlugosc¢ [km] Uwagi

Szlak ,,Os. w lesie, na zachdd od ul. 1. Praskiego 0,3

Wesotlej” Pulku

Szlak ,,Os. w ulicy Prusa, odcinek od ul. Brata 0,4

Wesolej” Alberta do ul. Lisciastej

Szlak ,,0Os. przeciecie szlaku z ul. Leszczynowa 0,1

Wesolej”

Szlak ,,0s. ul. Zakretowa, odcinek od mostku nad 0,2

Wesolej” kanatkiem Wawerskim, w kierunku
potudniowo-wschodnim

Szlak ,,Os. odcinek wzdtuz kanatku Wawerskiego 0,1

Wesotlej” na pid.-wsch. Od ul. Szlacheckiej

RAZEM: 1,1

Wyznaczanie szlakéw rowerowych i fagcznikéw

Szlak: Odcinek Dhugos¢ [km] Uwagi
Szlak ,,Os. Wesotej” od stacji PKP Wola 19,0
Grzybowska do petli
autobusowej Stara Milosna
Szlak do uprawiania od skrzyzowania ulicy 5,0
kolarstwa gorskiego Jagiellonskiej i Krotkiej do
miejsca polaczenia ze szlakiem
,Osiedla Wesotej”
Laczniki do szlaku - 0,0 jedynie
oznakowanie
punktowe, przy
samym szlaku
RAZEM:
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Podsumowanie kosztow

Rodzaj prac Ilos¢ | Sztuk | Mnoznik Koszt

[km] [tys zl] [tys zl]
drogi rowerowe — maty zakres robot towarzyszacych 13,6 - 500 6800
drogi rowerowe - $redni zakres rob6t towarzyszacych 3,4 - 1000 3400
drogi rowerowe - znaczny zakres robot towarzyszacych| 2,1 - 1500 3150
uspokojenie ruchu 1,3 - 60 90
przebudowa sygnalizacji Swietlnej - 1 1000 1000
adaptacja drog polnych i lesnych na szlaki rowerowe 1,1 - 85 94
wyznaczanie szlakéw rowerowych i tacznikow 24 - 1 24
RAZEM: 14558
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4. Dodatki

4.1. Struktura wlasnosciowa gruntow

Opracowanie wlasne na podstawie danych urzedu miasta Warszawa. Stan na koniec
pazdziernika 2012 r.

4.1.1. Grunty w ciagach ulic, w ktérych planowane s3 trasy
komunikacyjne dla roweréw

Legenda

Przy wskazaniu wlasno$ci zastosowano nastgpujace symbole:
m.st. — Miasto Stoleczne Warszawa;

sp - Skarb Panstwa;

z - dzialki w trakcie zmian;

p - pozostale.

Tabele wtasnosci gruntow

Okuniewska
Odcinek Nr ew. Nr Wiasnosé Uwagi
dr. dla rowerdw | dziatki [ obrebu gruntu
Sulejowek
1 80201 V4
50 80304 z
1 80305 z
1 80401 z
1 80402 z
1 80403 z
1 80404 z
Rembertow

Niemcewicza , odcinek Narutowicza - Wspolna

Odcinek Nr ew. Nr Wiasno$¢ Uwagi
dr. dla rowerdow | dziatki | obrebu gruntu
Narutowicza

1/15 80601 z
1/12 80601 z

3/5 80301 z
3/18 80301 z
72/8 80202 z
72/10 80202 z
72/9 80202 m.st.
72/6 80202 z
72/5 80202 z
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95 80202 m.st.

72/4 80202 z
Wspolna 72/3 80202 m.st.
Niemcewicza, odcinek 1.Praskiego Putku—Narutowicza
Odcinek Nr ew. Nr Wiasnosé Uwagi
dr. dla rowerdow | dziatki | obrebu gruntu
1.Praskiego
Putku

1/19 80602 m.st.

1/18 80602 m.st.

1/17 80602 m.st.

1/16 80602 m.st.

1/15 80602 m.st.

1/14 80602 m.st.

1/13 80602 m.st.

1/12 80602 m.st.

Kosciuszki T

1/12 80602 m.st.

1/11 80602 m.st.

1/10 80602 m.st.

1/9 80602 m.st.

Sktodowskiej
1/8 80602 m.st.
1/7 80602 m.st.
1/6 80602 m.st.
1/5 80602 m.st.
1/4 80602 m.st.
1/3 80602 m.st.
Rejtana
1/18 80601 sp
1/12 80601 m.st.
Narutowicza 1/17 80601 zZ

Wspdlna, odcinek Niemcewicza-Jagiellonska

Odcinek Nr ew. Nr Wiasno$¢ Uwagi
dr. dla rowerow | dziatki | obrgbu gruntu
Niemcewicza

72/3 80202 m.st.

60/2 80202 m.st.

172/11 | 80203

173/2 | 80203

173/1 80203

221/4 80501

N [N [N [N [N

221/3 80501

Brata Alberta

25/2 80501 m.st.
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25/3 80501 m.st.

25/4 80501 m.st.

25/5 80501 m.st.

25/6 80501 m.st.

25/7 80501 m.st.

172/13 | 80203 m.st.

172/14 | 80203 m.st.

Jagiellonska 25/6 80501 m.st.
1.Praskiego Pulku, odcinek Niemcewicza-Okuniewska
Odcinek Nr ew. Nr Wiasno$¢ Uwagi
dr. dla roweréw | dziatki | obrebu gruntu
Niemcewicza
1/1 80603 z
4/2 80409 z
4/1 80409 z
3 80409 sp
1/1 80409 z
39/12 80405 z
Berenta
39/11 80405 z
39/12 80405 z
39/10 80405 z
39/11 80405 z
Armii
Krajowej
39/12 80405 z
39/9 80405 m.st
39/8 80405 z
39/7 80405 z
39/6 80405 z
39/5 80405 z
Kwiatowa
39/12 80405 z
39/1 80405 m.st
39/4 80405 z
39/3 80405 z
Sikorskiego
4/7 80401 zZ
4/5 80401 z
4/8 80401 sp
4/4 80401 z
Mita
4/7 80401 z
4/7 80401 z
4/8 80401 sp
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3 80401 m.st.

Glowackiego

Okuniewska 2 80401 sp
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1.Praskiego Pulku, odcinek Niemcewicza-Trakt Brzeski

Odcinek Nr ew. Nr Wiasno$¢ Uwagi
dr. dla roweréw | dziatki | obrebu gruntu
Niemcewicza

1/1 80603 z
2/1 80603 z
3 80603 m.st.
69/6 80602 z
2/2 80603 z
69/7 80602 z
2/4 80603 z
69/8 80602 z
Mickiewicza
2/5 80603 z
69/9 80602 z
2/6 80603 z
69/10 80602 z
Stowackiego
2/7 80607 z
2/8 80607 z
2/9 80607 z
2/10 80607 z
26/8 80606 z
Broniewskiego
26/5 80606 p
2/4 80607 p
26/8 80606 p
2/3 80607 p
26/4 80606 z
26/8 80606 z
2/2 80607 z
Staszica
21/1 80610 z
21/3 80610 z
21/4 80610 z
6/4 80609 z
21/5 80610 z
21/6 80610 z
23/2 80610 z

23/1 80610 m.st.

24/1 80609 m.st.

24/4 80609 z
23/4 80610 z
24/5 80609 z
23/5 80610 z
23/6 80610 z
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32/1 80701 zZ
1/3 80703 z
1/4 80703 z
32/2 80701 z
1/5 80703 z
1/6 80703 z
1/7 80703 z
1/8 80703 z
1/9 80703 z
1/10 80703 z
1/11 80703 z
1/33 80703 z
1/12 80703 z
1/13 80703 z
1/14 80703 z
1/15 80703 z
1/16 80703 z
1/17 80703 z
1/18 80703 z
1/34 80703 z
1/1 80703 z
1 80707 z
30/1 80707 z
Trakt Brzeski 30/3 80707 z
Pilsudskiego , odcinek Trakt Brzeski-Sulejowek
Odcinek Nr ew. Nr Wilasnos¢ Uwagi
dr. dla rowerdw | dziatki | obregbu gruntu
Trakt Brzeski
41/1 80708 z
4172 80708 z
41/1 80706 z
4172 80706 z
41/3 80706 z
41/4 80706 z
Sulejowek 41/5 80706 z

4.1.2. Grunty przy drogach, w ktérych planowane sa rekreacyjne szlaki
rowerowe

Legenda

Przy wskazaniu wlasno$ci zastosowano nastgpujace symbole:
m.st. — Miasto Stoleczne Warszawa;
sp - Skarb Panstwa;
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z - dzialki w trakcie zmian;
p - pozostale.

Tabele wlasnosci gruntow

Szlak o proponowanej nazwie ,,Osiedla Wesolej”

Odcinek Nr ew. Nr Wiasno$¢ Uwagi
szlaku dziatki | obregbu gruntu
Glowackiego
2 80404 sp
22/1 80404 m.st.
22/2 80404 m.st.
22/3 80404 m.st.
22/4 80404 zZ
22/5 80404 z
36/5 80404 z
29/6 80403 z
Z6tkiewskiego
30/2 80403 zZ
52/2 80408 z
55 80408 z
88 80403 z
6 80409 z
56 80408 sp
5 80409 sp
3 sp
1.P.P.
1/1 80409 z
6/2 80301 z
2/6 80301 sp
1/7 80301 sp
5/7 80201 sp
Mokra
4/6 80201 sp
5/6 80201 z
7 80201 z
59 80202 z
4/2 80201 sp
Dhuga
1/1 80202 sp
6 80201 m.st.
59/27 80203 m.st.
59/28 80203 m.st.
59/25 80203 m.st.
Pickna m.st.
59/20 80203 m.st.
59/21 80203 m.st.
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59/22 80203 m.st.
59/23 80203 m.st.
86/6 80203 m.st.
86/7 80203 m.st.
86/8 80203 m.st.
86/9 80203 m.st.
86/5 80203 m.st.
Wspolna
172/13 | 80203 m.st.
172/14 | 80203 m.st.
25/6 80501 m.st.
Jagiellonska
220/3 80501 zZ
220/7 80501 z
220/8 80501 z
222/10 | 80501 z
76/2 80504 z
76/1 80504 zZ
76/5 80504 z
76/6 80504 z
Krotka
1/1 80506 z
1/2 80506 z
1/3 80506 z
1/6 80506 zZ
1/7 80506 m.st.
Brata Alberta
2 80506 m.st.
3/4 80506 sp
4 80506 zZ
35/7 80608 z
33 80608 p
54 80608 p
52/2 80608 z
14 80701 z
20 80701 z
2/2 80701 zZ
1.P.P.
1/33 80703 z
1/12 80703 z
1/13 80703 z
1/14 80703 zZ
1/15 80703 z
1/16 80703 z
1/17 80703 z
1/18 80703 z
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1/34 80703 z
1/1 80703 z
1 80707 z
30/1 80707 z
30/3 80707 z
1/1 80710 m.st.
Borkowska
148 80709 m.st.
26 80710 m.st.
57/1 80713 m.st.
57/2 80713 m.st.
57/3 80713 m.st.
Wydmowa
52 80713 m.st.
72/17 80713 z
94/1 80713 z
94/2 80713 m.st.
94/3 80713 z
94/4 80713 z
Torfowa
126 80713 m.st.
24/1 80718 z
24/2 80718 z
24/3 80718 z
24/4 80718 z
Zielony Lug
33 80718 p
37 80718 p
38 80718 p
36/2 80718 z
59 80718 p
60 80718 p
62 80718 p
68 80718 p
42/11 80718 p
27/1 80718 p
27/2 80719 p
39 80718 p
3 80719 p
60/1 80719 z
60/2 80719 z
21 80719 p
22 80719 p
23/5 80719 p
23/6 80719 p
26/1 80719 p
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26/2 80719 p
105 80719 p
110/2 80719 p
109 80719 p
108/2 80719 p
107 80719 p
106 80719 p
40 80717 p
77/5 80712 z
Rumiankowa
44/2 80717 V4
26 80717 sp
25 80717 p
77/4 80712 z
46/9 80712 p
117 80712 p
Dworkowa
109 80712 p
295 80712 m.st.
286 80711 m.st.
179 80711 p
239 80711 p
173/5 80711 sp
170/2 80711 sp
Jana Pawta II 165/5 80711 sp
Szlak do uprawiania kolarstwa gorskiego
Odcinek Nr ew. Nr Wiasno$¢ Uwagi
szlaku dziatki | obregbu gruntu
Jagiellonska
3/4 80506 sp
1/3 80702 zZ
50/6 80702 z
47/2 80702 p
21/12 80702 z
49/2 80702 p
49/1 80702 z
38/7 80702 p
38/8 80702 p
116/5 80702 z
116/6 80702 z
116/7 80702 z
116/8 80702 z
Wawerska 2 80702 zZ
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4.2. Oznakowanie tras rowerowych w dzielnicy Wesofa.

Szlaki rowerowe winy posiada¢ oznakowanie zgodne z rozporzadzeniem ministra
infrastruktury oraz spraw wewnetrznych i administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i
sygnaléw drogowych (Dz. U. z dnia 12 pazdziernika 2002 r.). Dokument ten zawiera znaki R-1 i
R-3 oznaczajace kolejno przebieg szlaku rowerowego oraz poczatek/koniec szlaku rowerowego.

Niezaleznie od tego w ,Standardach projektowych i wykonawczych dla systemu
rowerowego w m. st. Warszawie” proponuje sie, by laczniki do szlakdw rowerowych znakowac

znakami E-12 a.
At 400 m

Rys. 1. Znak E-12a — ,,drogowskaz do szlaku rowerowego”

Dodatkowo proponuje sie by do tych znakéw dolaczy¢ graficzne oznakowanie szlaku o
proponowanej nazwie ,,Osiedla Wesotej”, ktore przedstawiaja ponizsze rysunki

&% B+R )

Parkuj i Jedz

Osiedla Wesolej

Rys. 2. Proponowana forma drogowskazu kierujacego do parkingu Bike & Ride.
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-+

Osiedla Wesotej

Rys. 3. Proponowane oznaczenie miejsca parkingowego Bike & Ride.

ZIELONA

Osiedla Wesotej

Rys. 4. Proponowane oznaczenia na szlaku ,,Osiedla Wesolej” wskazujace cel podrozy.
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5. Zalaczniki:

A. Mapa inwentaryzacji infrastruktury rowerowej w Dzielnicy Wesola m. st. Warszawy

B. Mapa docelowego ukladu infrastruktury rowerowej w Dzielnicy Wesola m. st. Warszawy
C. Kopia opinii Biura Drogownictwa i Komunikacji miasta Stolecznego Warszawa

D. Plyta z wersja elektroniczna koncepcji oraz ze zdjeciami z inwentaryzacji infrastruktury

rowerowej
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