NOWE CENTRUM
STAREJ PRAGI

projekt ograniczenia i uspokojenia ruchu kotowego
w centralnym obszarze Pragi Pétnoc po oddaniu
centralnego odcinka Il linii metra



CEL PROJEKTU

Celem projektu jest przywrocenie charakteru
srodmiejskiego centrum Stare] Pragi poprzez
uspokojenie
| ograniczenie natezenia ruchu kotowego,
zgodnie z rozwigzaniami przewidzianymi w
miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego Pragi Centrum i strategii
transportowej Warszawy.



Zgodnosc z dokumentami
strategicznymi

Projekt realizuje zatozenia Strategii Transportowej m.st. Warszawy,
w zakresie:

Zadania 7. ,Wprowadzenie ograniczen w ruchu indywidualnym
w strefie srodmiejskiej Warszawy”,

Zadania 9: ,Uporzagdkowanie systemu parkowania”,

Zadania 11: ,Podejmowanie dziatan tagodzacych skutki
funkcjonowania systemu drogowego na otoczenie”.

Projekt uwzglednia wdrozenie regulacji przewidzianych w
miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego Pragi
Centrum w zakresie zasad zagospodarowania terenow ulic, w tym
rozwigzan projektowanych dla ruchu rowerowego oraz zasad
uspokojenia ruchu.

Projekt uwzglednia koniecznos¢ przeksztatcenia przekrojow ulic w
celu dostosowania ich do prowadzenia ruchu rowerowego i rozwoju
systemu roweru miejskiego Veturilo.



Spodziewane rezultaty

poprawa jakosci zycia mieszkancow centralnej czesci Starej
Pragi poprzez ograniczenie hatasu i zanieczyszczen oraz ryzyka
wypadkow drogowych,

rewitalizacja Starej Pragi poprzez uczynienie przestrzeni bardziej
przyjazna i atrakcyjna dla mieszkancow i turystow,

ochrona historycznej zabudowy poprzez zmniejszenie
negatywnych oddziatywan komunikacji kotowej,

rozwoj przedsigbiorczosci i ustug poprzez stosowanie stref
wolnych od ruchu kotowego i stref ograniczonego ruchu kotowego,

zmiana nawykow komunikacyjnych mieszkancow — promowanie
korzystania w centralnej czesci miasta z komunikacji zbiorowej,
rowerowej i chodzenia pieszo.

ograniczenie parkowania na Starej Pradze dla os6b
dojezdzajacych do metra na Dw. Wilenskim.



Gtowne zatozenia projektu

Etap | — wdrozenie w roku 2014-2015 — bezposrednio po oddaniu

centralnego odcinka Il linii metra.

Podstawowe cele | etapu:

uspokojenie ruchu i nadanie charakteru srodmiejskiego ciggowi ulic
Zabkowska — Klopotowskiego — Okrzei - ograniczenie mozliwosci
wykorzystywania przez indywidualny ruch kotowy tego ciagu
komunikacyjnego jako ciagu tranzytowego, miedzydzielnicowego
poprzez zastosowanie technicznych i organizacyjnych metod
uspokajania i eliminacji ruchu kotowego,

zrownowazenie réznych form transportu miejskiego poprzez
wprowadzenie rozwigzan utatwiajacych ruch pieszy i rowerowy a takze
korzystanie z komunikacji miejskiej.



Proponowane rozwigzania:

Zmiana przekroju i1 funkcji ulic — uspokojenie ruchu

Wprowadzenie rozwiazan promujacych transport
rowerowy i pieszy

Objecie centralnego obszaru Starej Pragi zakazem
ruchu ciezarowego powyzej 5 ton (obecnie Praga
Péinoc jest jedynym obszarem funkcjonalnego
srodmiescia Warszawy, w ktorym dopuszcza sie
ruch ciezarowy powyzej 16 ton).

Zmiana usytuowania przystankow autobusowych,
umozliwiajgca skrocenie odlegtosci przesiadkowych i
czasu przesiadek



WARSZAWA

Ograniczenia w ruchu samochodéw cigzarowych
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Ruch soony w centrum miasta — Kopenhaga




drogi tranzytowe




zablokowanie
ruchu miedzydzielnicowego

.........
NS

——

-
-

= -
Y



miejsca wymagajace interwencji :
< wezet RADZYMINSKA -
V-~Ss NACZELNIKOWSKA

~

oooooooooooooooooooo TR R

B.ul. RADZYMINSKA &8~

C. ul. ZABKOWSKA .3

brukowana __wgs# % :=
& 5

wezet TARGOWA - -
BIALOSTOCKA

E. wezet ZABKOWSKA -
TARGOWA

F. ulice OKRZEI
i KLOPOTOWSKIEGO



A — wezet RADZYMINSKA-
NACZELNIKOWSKA:

ograniczenie mozliwosci przejazdu
pomiedzy ul. Radzyminska (now3a) a ul.
Radzyminska (starg) przez tory kolejowe:
zakaz lewoskretu w obu kierunkach.

Rozwigzanie to pozwoli na uptynnienie ruchu,
zwiekszy bezpieczenstwo eliminujgc przejazd
przez tory kolejowe oraz ograniczy
wykorzystywanie ul. Radzyminskiej (starej)
Jako potgczenia miedzydzielnicowego.



A - wezet RADZYMINSKA - NACZELNIKOWSKA




A - wezet RADZYMINSKA - NACZELNIKOWSKA




B — ulica RADZYMINSKA (stara)

wyznaczenie sciezki rowerowej lub
wyodrebnionych pasow jezdni dla ruchu
rowerowego.

Rozwigzanie to pozwoli na prowadzenie
bezpiecznego ruchu rowerowego na ul.
Radzyminskiej.

ograniczenie liczby pasow ruchu od ul.
Biatostockiej do ul. Zgbkowskiej do jednego
pasa ruchu w kazda strone.

Rozwigzanie to spowoduje uspokojenie ruchu i
zniecheci kierowcow do wykorzystywania tego
odcinka ul. Radzyminskief jako potgczenia
miedzydzielnicowego.



C - ul. ZABKOWSKA

odcinek Radzyminska-Brzeska

ograniczenie liczby paséw ruchu
Zabkowskiej do jednego pasa ruchu w
kazda strone (wymagane przez MPZP Praga
Centrum),

wyznaczenie sciezki rowerowej lub
wyodrebnionych pasow jezdni dla ruchu
rowerowego na odcinku od ul.
Radzyminskiej do ul. Brzeskiej (wymagane
przez MPZP Praga Centrum),



Uspokojenie ruchu i ruch rowerowy — Zgbkowska
(projekt - Transprojekt Gdanski 2012)

5.3 Ulica Zabkowska Odcinek Brzeska - Markowska Praga Pétnoc
Informacje podstawowe - o
Szerokosc jezdni
5 o Przekroj Rodzaj  Szerokos¢ ; el Predkosc
Dlugos¢  Klasadrogi  Kierunek ruchu ; .. ..  przeznaczonadla
poprzeczny  nawierzchni  jezdni dopuszczalna
ruchu
140m Z dwukierunkowa 1x4 asfalt 12 12 50 km/h
. , - , _ Srodki
Komymkaqa SPPN Parkowanie Llczt')a e Sposob parkowania DO HIOWAGHEia uspokojenia
zbiorowa parkingowych ruchu rowerowego
ruchu
tak nie dwustronne 40 S - chodnik, R - chodnik polezdn'n/ i brak
chodniku
Zalecana koncepcja ruchu rowerowego : Pasy rowerowe

Administracyjne wprowadzenie ograniczenia predkosci pojazdow do 30km/h. Likwidacja jednego pasa w kazda strone, przekroj 1x2. Zamiana parkowania skosnego na

Dodatkowe informacje ’ ; i a ) :
rownolegle. Pasy buforowe miedzy parkujacymi pojazdami a pasami rowerowymi.

Liczba miejsc parkingowych po zmianie 20 Szerokos¢ jezdni przeznaczona dla samochodow po zmianie 7

Szacunkowy koszt wprowadzenia zmian 9400




D - 'ulica ZABKOWSKA

_ brukowana
g



D — ulica ZABKOWSKA
brukowana

| WARIANT |: zakaz ruchu kotowego ruchu
So I As =1 indywidualnego na zabytkowym odcinku ul.
' | Zabkowskiej pomiedzy ul. Brzeska a ul.

Targowa (wprowadzenie na tym odcinku strefy |
R

WARIANT II: dopuszczenie na ul. Zgbkowskiej
pomiedzy ul. Brzeska a ul. Targowag
ograniczonego ruchu kotowego (tylko
komunikacja miejska)

WARIANT Il — odtworzenie linii tramwajowe] w
— ul Zabkowskiej od ul. Kaweczynskiej do ul.
& @ Targowej. Na odcinku od ul. Brzeskiej do ul.
= Targowe] dopuszczenie wytgcznie ruchu
tramwajow, rowerzystow i pieszych oraz
dostaw do punktéw ustugowych i sklepow.




etap |

1. zmiana funkgji ulic i organizacji ruchu
wariant |

komunikacja zbiorowa

- ——————————



1. zmiana funkgji ulici organizacjiruchu A7 Sl 2 0
wariant || ; ) T . R

modyfikacja wezta g
BIALOSTOCKA - 2.
TARGOWA

-

komunikacja zbiorowa
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etap |

1. zmiana funkgji ulic i organizacji ruchu e
wariant |l N

komunikacja zbiorowa



) Przykiad ulicy pieszej




ajem

»

ej z tramw

icy piesz

E
o
©
b
K
>,
N
o




ogle.pl/maps?ct=resat&tab=ll

ZABKOWSKA

<
=
O
O
14
I
D
N
o
S




N\ . T \ -
-
- , N
/ 4 \ .

a' : X 5 \
! - 2 5

’ . \ -
N \

2 )

A\

WETRELN S

A ) S, bl

ZABKOWSKA

<
=
®
O
i
=
[
N
(g
=

E_




Legenda Skala 1 : 10 000
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Plan orientacyjny - Etap 3

granica planowanego Systemu Roweru Publicznego (SRP)
granice obszarow

istnigjace drogi rowerowe

planowane drogi rowerowe. bedace

zlownymi korytarzami rowerowymi wylgczonymi z opracowsnia
ulice na ktorych realizowane sa drogi rowerowe

ulice przystosowane do ruchu rowerowego poza opracowanicm
Proponowanes pasy rowerowe

proponowane Kontrapasy

ruch rowerowy na zasadach ogélnych

ulice jednokierunkowe z dopuszczeniem ruchu pod prad

ulica przystosowana do ruchu rowerogwego

ruch rowerowy poza jezdnia

wypozyczalnie rowerowe nalezace do SRP
planowane wypoZzyczalnie rowerowe nalezgce do SRP
wyniesione skrzyzowania

wyniesione przejscie dla pieszych

prog zwalniajgcey

F A I Py ¥ X



F - Ulica OKRZEI

ograniczenie liczby paséw ruchu w ul. Okrzei do jednego
pasaruchu (MPZP Praga Centrum dopuszcza 1 lub 2 pasy
ruchu),

Rozwiazanie to ograniczy mozliwos¢ wykorzystywania tej
ulicy przez ruch kofowy i umozliwi poprowadzenie
odseparowanego ruchu rowerowego.

wyznaczenie sciezki rowerowej lub wyodrebnionych paséw
jezdni dlaruchu rowerowego (wymagane przez MPZP Praga
Centrum),

wprowadzenie naziemnego przejscia przez ul. Okrzei przed
ul. Targowa.

Rozwigzanie to umozliwi pieszym swobodne poruszanie si¢
chodnikiem po ul. Targowej bez koniecznosci schodzenia do
przejscia podziemnego.



Koncepcja kontrapasa rowerowego w ul.
Okrzel

A. Buczynski ZM




Koncepcja kontrapasa rowerowego w ul.
Okrzel

A. Buczynski ZM




Ruch rowe rowy Okrzel (projekt - Transprojekt Gdariski 2012)

5.18 Ulica Stefana Okrzei Odcinek Targowa - Wybrzeie Helskie Praga Potnoc
Informacje podstawowe
Szerokosc jezdni
A o Przekroj Rodzaj  Szerokos¢ S Predkosc
Dlugos¢  Klasadrogi  Kierunek ruchu : . ... przeznaczonadla ™y
poprzeczny  nawierzchni  jezdni dopuszczalna jie
ruchu
700 m Z jednokierunkowa 1x2/1x3 asfalt 10 70-10 50 km/h
Srodki
Komunikacja Liczba miejsc . . Sposob prowadzenia e
X . SPPN Parkowanie ' , J Sposob parkowania e l uspokojenia
tbiorowa parkingowych ruchu rowerowego
ruchu
k/pl s jezdni
tak okl dwustronne 90 R - chodnik, jezdnia, poJeZdn_l/ i brak
na chodniku
Zalecana koncepcja ruchu rowerowego : Pasy rowerowe

Dodatkowe informacje Administracyjne wprowadzenie ograniczenia predkosci pojazdow do 30km/h. Przekroj dwupasowy na catej dfugosci. Zamiana parkowania na rownolegte poza jezdnia.

Liczba miejsc parkingowych po zmianie 60 Szerokosc jezdni przeznaczona dla samochoddw po zmianie 7

Szacunkowy koszt wprowadzenia zmian 47000
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F- ulica Ktopotowskiego

ograniczenie liczby pasow ruchu do dwoch

pasow ruchu (wymagane przez MPZP Praga
Centrum),

Rozwigzanie to ograniczy mozliwosc
wykorzystywania teJ ulicy przez ruch kotowy i
umozliwi poprowadzenie odseparowanego
ruchu rowerowego.

wyznaczenie wyodrebnionych pasow jezdni

dla ruchu rowerowego (dopuszczalne w MPZP
Praga Centrum),



Ruch rowerowy Ktopotowskiego (projekt -
Transprojekt Gdanski 2012)

5.19 Ulica Ignacego Kfopotowskiego Odcinek Targowa - Wybrzeie Helskie Praga Potnoc
Informacje podstawowe
Szerokosc jezdni
<) 3 / Przekroj Rodzaj  Szerokos¢ Rt Predkosc
Dlugos¢  Klasadrogi  Kierunek ruchu ! .. ,.  preeznaczonadla
poprzeczny  nawierzchni  jezdni dopuszczalna
ruchu
700 m Z jednokierunkowa  1x2/1x3  kostka/asfalt 10 7,0-10 50 km/h
Srodki
Komunikacja Liczba miejsc . . Sposob prowadzenia
: i SPPN Parkowanie ' 5 il Sposob parkowania p p : uspokojenia
zbiorowa parkingowych ruchu rowerowego
ruchu
tak/planowa R - chodnik, jezdnia, S - po jezdni/ po
tak o dwustronne 150 ek Jeaddia zatols e brak
Zalecana koncepcja ruchu rowerowego : Pasy rowerowe

Dodatkowe informacje Administracyjne wprowadzenie ograniczenia predkosci pojazdéw do 30km/h. Przekréj dwupasowy na catej diugosci. Zamiana parkowania na réwnolegle poza jezdnia.

Liczba miejsc parkingowych po zmianie 60 Szerokos¢ jezdni przeznaczona dla samochoddw po zmianie 7

Szacunkowy koszt wprowadzenia zmian 47000







G - Ulica Targowa

przeksztatcenie ulicy zgodnie z projektem firmy
AECOM - wariant 2 lub 3 na odcinku Biatostocka —
Al. Solidarnosci oraz analogiczne zaprojektowanie
| realizacja modernizacji ulicy Targowej na odcinku
Biatostocka — Zgbkowska;

wyznaczenie dwoéch pasow ruchu w kazda strone
dla ruchu indywidualnego oraz jednego pasa ruchu
w kazda strone jako buspasa (mozliwe tylko w
przypadku modernizacji gdyz MPZP Praga Centrum
dopuszcza maksymalnie po dwa pasy ruchu w kazdg
strone + PAT),

poprowadzenie sciezki rowerowej po stronie
potnocnej do wysokosci ul. Zgbkowskiej
(wymagane przez MPZP Praga Centrum),
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G - Ulica Targowa

* wyznaczenie naziemnych przejsc¢ dla pieszych przez
ul. Targowa na wysokosci Al. Solidarnosci: Centrum
Wilenska —Poczta lub na wysokosci ul. Biatostockiej,
na wysokosci ul. Okrzei z dojsciem do przystankow
tramwajowych,

« wytworzenie mozliwosci lewoskretu z Targowej w
Biatostocka
lub lewoskretu z Biatostockiej w Targowa,

« poszerzenie chodnikow poprzez zastgpienie
parkowania skosnego parkowaniem rownolegtym z
fizycznymi barierami uniemozliwiajgcymi zwezanie
szerokosci chodnikéw przez parkujace samochody.
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projekt skrzyzowania Targowa-Biatostocka



Ulica Biatostocka

wyznaczenie sciezki rowerowej na odcinku
od ul. Markowskie] do ul. Targowej
(wymagane przez MPZP Praga Centrum),
Rozwigzanie to przedtuzy istniejgcq sciezke
rowerowg na ul. Biatostockief do ul. Targowe.
likwidacja sygnalizacji swietlnej na
skrzyzowaniu przy CH Wilenska.
Rozwigzanie to pozwoli na bardziej swobodny
ruch pieszy w tej okolicy.

rozwazenie mozliwosci prowadzenia ruchu
autobusowego ul Biatostocka.



Ruch rowerowy Biatostocka (projekt - Transprojekt
Gdanski 2012)

5.1 Ulica Bialostocka Odcinek Targowa - Brzeska Praga Pdinoc
Informacje podstawowe -
Szerokos¢ jezdni
Przekroj Rodzaj  Szerokos¢ Predkosc
Dlugos¢  Klasadrogi  Kierunek ruchu J ] przeznaczona dla i

ok
poprzeczny  nawierzchni  jezdni dopuszczalna N

ruchu
230m L dwukierunkowa 142 asfalt 4,545,5 3445 50 km/h
Srodki
Komunikacja Liczba miejsc } . Sposob prowadzeni
. Hiok SPPN Parkowanie I _ % Sposob parkowania et e uspokojenia
thiorowa parkingowych ruchu rowerowego
ruchu
| | oo
nie nie dwustronne 40 S - chodnik, R - chodnik PRI n‘|/ Po brak
chodniku
Zalecana koncepcja ruchu rowerowego : Droga rowerowa poza jezdnig
Dodatkowe informacje Projekt budowy sciezki rowerowej

Liczba miejsc parkingowych po zmianie bez zmian  Szerokos¢ jezdni przeznaczona dla samochoddw po zmianie bez zmian




Etap || — wdrozenie w latach
2016 — 2020

objecie strefg ptatnego parkowania catego obszaru
objetego MPZP Praga Centrum.,

wprowadzenie strefy I-OR 30 na wszystkich ulicach
lokalnych i strefy I-PRTZ na ulicach lokalnych i
zbiorczych z komunikacjg zbiorowg
Likwidacja sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniach:

— Al. Solidarnosci / Sierakowskiego (wymaga zamkniecia skretu

w lewo z Sierakowskiego na most)
— Jagiellonska / pl. Hallera (zamiast tego — azyle)
— Jagiellonska / Ktopotowskiego i Jagiellonska / Okrzei.

dalsze przeksztatcanie ul. Targowej.
Zmiana usytuowania przystankow autobusowych



Ulica Targowa

modernizacja ulicy na odcinku Zgbkowska — planowane
skrzyzowanie z Trasg Swietokrzyska (przy zatozeniu trzech
pasow ruchu w kazdg strone mozliwa jest wytgcznie
modernizacja, gdyz MPZP Praga Centrum dopuszcza
maksymalnie po dwa pasy ruchu w kazdg strone + PAT),

poprowadzenie na tym odcinku sciezki rowerowej po stronie
potnocnej (wymagane przez MPZP Praga Centrum),

wyznaczenie dwoch pasow ruchu w kazdg strone dla ruchu
indywidualnego oraz jednego pasa ruchu w kazda strone jako
buspasa,

likwidacja czwartego, skrajnego pasa ruchu po stronie
potudniowej, przeznaczenie go na miejsca parkingowe,

skrocenie pasa do prawoskretu w ul. Marcinkowskiego,

likwidacja miejsc postojowych na chodniku po stronie
potudniowej.



etap I

1. wprowadzenie strefy ptatnego
parkowania




etap I

2. wprowadzenie strefy
ruchu uspokojonego

strefa ruchu uspokojonego



etap || £

3. likwidacja sygnalizacji Swietlnej , an % o4

~
~~~

D. al. SOLIDARNOSCI/

-
-
"
-

KLOPOTOWSKIEGO/
OKRZEI

likwidacja sygnalizac;ji



Przyktad Strasburga

W ciggu dekady dokonano wielu zmian w polityce transportowe;
miasta, odchodzac od motoryzacji indywidualnej na rzecz transportu
rowerowego, pieszego i komunikacji zbiorowej.

Uzyskano wysokg srednig predkos¢ komunikacyjng pojazdow
transportu miejskiego (np. tramwaj Vsr = 22 km/h) dzieki
zastosowaniu priorytetow w sygnalizacji na skrzyzowaniach i
wydzieleniu paséw dla komunikacji zbiorowej. Efekty usprawnienia
komunikacji miejskiej ogolny wzrost wykorzystania transportu
zbiorowego w podrozach do pracy o 43% w ciagu dekady.

Ograniczono dostep do centrum dla samochodéw osobowych,
tworzgc jednoczesnie systemy parkingdw P+R i zachety do
korzystania z komunikacji zbiorowej. 90% kierowcow zmienito
swoje dotychczasowe zachowania komunikacyjne, rezygnujac
Z parkowania w centrum miasta.

Zakazano budowy parkingow wielkopojemnych w centrum miasta.



Przyktad Strasburga

Przeprowadzono konsekwentny program reorganizacji ulic i placow miejskich,
oddajac ich powierzchnig pieszym i rowerzystom. Ruch samochodowy
ograniczono do koniecznego minimum. Cate obszary miasta zorganizowano w
oparciu o zasady strefy 30 km/h (progi spowalniajace, uspokajanie ruchu
poprzez naprzemienne parkowanie, zwezenia jezdni, szykany) z licznymi
ograniczeniami dla samochodoéw, co znacznie zminimalizowato natezenie
ruchu. Po dziesieciu latach tej polityki w centrum Strasbourga nastgpit wzrost
ruchu pieszego o ok. 20%

Intensywnie rozwijano sie¢ sciezek rowerowych, giéwnie w centralnej czesci
miasta. Dlugos¢ sieci wynosi ponad 330 km, wyposazone sa w howoczeshe
urzadzenia zapewniajace bezpieczenstwo ich uzytkowania- oznakowanie,
sygnalizacja swietlna, parkingi przy przystankach komunikacji zbiorowej.

Ograniczenie terenochtonnosci ruchu samochodowego w miescie dokonano
poprzez zmniejszenie powierzchni ulic i ograniczonie parkowania. W strefie
centralnej miasta wprowadzono catkowity zakaz budowy wielkopojemnych
parkingéw (tylko parkingi typu P+R), zmniejszono drastycznie liczbe miejsc
parkingowych na powierzchni, ograniczajgc mozliwos¢ parkowania na placach,
na chodnikach i w waskich uliczkach. Uprzywilejowano parkujacych
samochody na krétki okres czasu, uprzywilejowania dla mieszkancéw strefy
centralnej miasta osiggnieto poprzez nizsze optaty i zarezerwowane miejsca.



Przyktad Strasburga

Po 7 latach wdrazania nowej zrownowazonej polityki transportowe;
uzyskano wzrost liczby podrézy w miescie o ok. 26%! Stwierdzono
ograniczenie udzialu samochodu w podrézach do centrum
miasta oraz wzrost roli samochodu w obszarach o charakterze
podmiejskim. Wzrost roli transportu zbiorowego i rowerowego
zachecit witadze miasta do kontynuowania przyjetej polityki w tym:
poprawiania transportu autobusowego I tramwajowego,
powiekszania systemu Sciezek rowerowych i stref tylko dla roweréw
(rocznie przecietnie o 10 km), dalszego ograniczania liczby miejsc
parkingowych w centrum (program redukcji ok. 1000 miejsc).
Odrodzity sig sklepy w centrum miasta, ktdre wczesniej upadty w
wyniku ekspansji hipermarketow. Lokale ustugowe znow zapetnity
sie klientami, rozkwitty kawiarniane ogrodki, dla ktorych znow
znalazto sie miejsce na opustoszatych od samochoddéw ulicach.

(za A. Fularz Upadek centrow i rozwoj przedmiesc)



