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1. Geneza i zawartość koncepcji 
 
1.1. Geneza opracowania 
 

Opracowanie „Audyt istniejących dróg rowerowych na terenie m. st. Warszawy” 
(zwane dalej „Audytem”) wykonało stowarzyszenie „Zielone Mazowsze” na podstawie 
umowy z Zarządem Transportu Miejskiego miasta stołecznego Warszawy  
 z dnia 24 kwietnia 2013r.  
 

1.2. Zakres opracowania 
 
Praca obejmowała zewidencjonowanie wszelkich wydzielonych dróg dla rowerów, 
ciągów pieszo-rowerowych, pasów i kontrapasów rowerowych w stolicy, ze 
wskazaniem m.in. typu odcinka, rodzaju nawierzchni, stanu technicznego, sposobu 
rozpoczęcia oraz zakończenia. W opracowaniu ujęto także wybrane szlaki rowerowe, 
nieoznakowane rezerwy i trwające inwestycje.  
 

1.2. Struktura opracowania 
 

Niniejszy dokument stanowi finalną wersję „Audytu”. Opracowanie składa się z 
trzech rozdziałów, oraz dwóch załączników. 

Pierwszy z rozdziałów stanowi wprowadzenie do całości. Przybliża m.in. 
strukturę opracowania, autorów opracowania i definiuje wykorzystywany przy jego 
powstaniu sprzęt. 

W rozdziale drugim przedstawiono podstawowe dane ilościowe dotyczące 
elementów tras rowerowych w Warszawie – ich długości, organizacji ruchu, stanu 
technicznego i parametrów. 
         Rozdział numer trzy poświęcony jest ocenie postępów zadań w zakresie 
transportu rowerowego zdefiniowanych w „Strategii zrównoważonego rozwoju 
systemu transportowego Warszawy” z 2009 r. 
Zasadniczą część „Analizy” stanowią załączniki: 
– mapa zewidencjonowanych tras rowerowych na podkładzie udostępnionym przez 
Zamawiającego, 
– nośnik danych zawierający wszystkie materiały wideo oraz program katalogujący 
trasy rowerowe umożliwiający łatwe przeszukiwanie zgromadzonych materiałów. 
 

1.4. Zespół autorski 
 
W pracach nad „Audytem” uczestniczyli mgr inż. Bogdan Rossa (koordynacja 
projektu, filmowanie i ewidencja większości tras w Warszawie, mapa tras),  
inż. Karol Rossa (stworzenie oprogramowania do ewidencji tras rowerowych)  
inż. Rafał Muszczynko (filmowanie tras na Pradze Północ, część tekstowa) i Grzegorz 
Romanik (filmowanie tras na Targówku i Białołęce). 
Ze strony Zarządu Transportu Miejskiego przy powstaniu inwentaryzacji i konsultacji 
jej zawartości uczestniczyli Artur Tondera i Łukasz Puchalski. 
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1.5. Wykorzystywany sprzęt 

 

 W trakcie opracowywania „Audytu” autorzy opracowania korzystali z dwóch 
specjalnie zakupionych do tego celu kamer GoPro Hero 3.  

 Nagrywany podczas analizy obraz zawsze posiadał te same parametry: 
rozdzielczość 1280x720 pikseli, liczba klatek 60 na sekundę, szeroki kąt nagrywania, 
system nagrania PAL. 

 Do wszystkich nagrań dołączona była w procesie postprodukcji data 
wykonania nagrania. Celem zmniejszenia ilości danych, nagrywane filmy zostały też 
skrócone o czas postojów (np. oczekiwania na zielone światło). 
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2. Podstawowe dane statystyczne dotyczące tras 
rowerowych w Warszawie. 
 
2.1. Podstawowe dane ilościowe 
 
W dniu kończenia prac nad „Audytem” Warszawa posiadała łącznie 402 trasy rowerowe 
składające się na 325,32 kilometrów infrastruktury rowerowej. W tej ilości zawarte było: 
– 102,53 km dróg rowerowych (oznakowanych znakiem C13 „droga dla rowerów”), 
– 170,83 km dróg dla rowerów i pieszych (znak C13|C16„droga dla rowerów i pieszych”), 
– 46,28 km dróg dla rowerów i pieszych (znak C13-C16 „droga dla rowerów i pieszych”), 
– 4,92 km pasów rowerowych w jezdni, 
– 0,76 km kontrapasów rowerowych. 
 
Ponadto w opracowaniu ujęto także: 
– 17,36 km wybranych szlaków rowerowych  
– 31,40 kilometrów infrastruktury rowerowej w trakcie budowy lub nie oznakowanej    

jeszcze odpowiednim oznakowaniem poziomym i pionowym (rezerwy). 
 
W dniu kończenia prac nad „Audytem” Warszawa miała 635¹ odcinków tras rowerowych, 
w skład których wchodziło: 
– 179 odcinków tras oznakowanych znakami C-13 „droga dla rowerów”, 
– 308 odcinków tras oznakowanych znakami C13|C16 „droga dla rowerów i pieszych”, 
– 102 odcinki tras oznakowane znakami C13-C16 „droga dla rowerów i pieszych”, 
– 11 odcinków pasów rowerowych, 
– 4 odcinki kontrapasów rowerowych, 
– 5 sztuk wybranych szlaków rowerowych, 
– 26 odcinków tras w budowie lub bez oznakowania poziomego i pionowego (rezerwy). 
 

2.2. Podstawowe informacje dotyczące nawierzchni wszystkich tras 
      ujętych w ewidencji 
 
Jednym z podstawowych kryteriów jakości tras rowerowych jest rodzaj i jakość 
zastosowanej nawierzchni. W Warszawie znajdziemy trasy o następującej nawierzchni: 
– nawierzchnia bitumiczna lub betonowa – 151,44 km, 
– kostka brukowa (fazowana i niefazowana) – 193,71 km, 
– płyty chodnikowe – 13,72 km, 
– inna nawierzchnia (bruk, nawierzchnia żwirowa, nieutwardzona itd.) - 15,21 km. 
 
 
 
 
 
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
1- Liczba odcinków o różnej organizacji ruchu może być większa od liczby tras rowerowych, bowiem 
często na jednej 
trasie kilka razy zmienia się forma prowadzenia ruchu – np. odcinek wydzielonej drogi dla rowerów 
przechodzi w 
drogę dla rowerów i pieszych, a potem z powrotem w drogę dla rowerów. 
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2.3. Podstawowe informacje jakościowe 
 
Warszawskie trasy rowerowe w większości nie łączą się w system. Poza brakiem 
połączeń pomiędzy trasami, problemem są też nieciągłości w ramach poszczególnych 
tras rowerowych, których zidentyfikowano podczas badania 78 sztuk. 
Ponadto w ramach „Audytu”, warszawska infrastruktura rowerowa oceniana była 
jakościowo. Każda trasa otrzymała ogólną ocenę w skali od 1 do 6, gdzie: 
– 6 - stan doskonały, nie wymagający w zasadzie żadnych poprawek, 
– 5 - stan bardzo dobry, wymagający tylko drobnych korekt, 
– 4 - stan dobry, wymagający poprawek, ale zasadniczo wciąż użyteczny, 
– 3 - stan dostateczny, wymagający remontu lub modernizacji w dalszej  przyszłości, 
– 2 - stan mierny, zniechęcający do jazdy rowerem, wymagający remontu lub 

modernizacji, 
– 1 - stan niedostateczny, nieprzejezdny rowerem lub grożący wysokim 

niebezpieczeństwem upadku lub uszkodzenia roweru podczas jazdy, wymagający 
pilnej modernizacji. Ocenę 1 otrzymały także wszystkie rezerwy i trwające 
inwestycje. 

Spośród 402² odcinków tras rowerowych w Warszawie, stan techniczny doskonały 
otrzymało 7 tras. Za bardzo dobre uznano 112 tras. Na notę dobrą zasłużyły 143 
trasy. Dostatecznie oceniono 90 tras. Stan 19 tras oceniono na mierny, a 31 tras na 
niedostateczny. 
 

2.4. Niepokojące zjawiska zauważone podczas inwentaryzacji 
W trakcie wykonywania inwentaryzacji tras w ramach „Audytu” autorzy opracowania 
dostrzegli kilka niepokojących zjawisk dotyczących znacznej części tras rowerowych 
w mieście, a więc mogących mieć charakter systemowy. Dotyczą one także 
najnowszych tras rowerowych: 
– Częste umieszczanie w skrajni drogi rowerowej znaków drogowych, latarni i innych 
elementów drogi, co jest niezgodne z rozporządzeniem Ministra Transportu i 
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim 
powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43 poz. 430 z 14 
maja 1999 r.). 
Prawdopodobnie przyczyną systemową jest niewystarczający nadzór nad 
projektantami i wykonawcami infrastruktury. 
– Montowanie znaków drogowych do okrągłej sztycy w sposób dający łatwą 
możliwość ich obracania przez osoby nieuprawnione. Obrócone znaki przy trasach 
rowerowych są częstym zjawiskiem w warszawskiej przestrzeni i mogą stwarzać 
zagrożenie dla użytkowników tej infrastruktury (nie tylko rowerzystów, ale także 
pieszych i kierowców ). 
– Słabą kontrolę okresową lub brak kontroli okresowej oznakowania tras rowerowych 
przez podmioty zarządzające drogami, co sprawia, że wiele tras rowerowych ma 
niekompletne lub wytarte oznakowanie poziome oraz obrócone, źle zamontowane, 
uszkodzone lub brakujące oznakowanie pionowe. Stan ten na niektórych odcinkach 

tras wydaje się trwać dłuższy czas (np. kilka lat). 
--------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
2 - Liczba tras rowerowych jest niższa od liczby odcinków o poszczególnej organizacji ruchu, bowiem 
często na jednej trasie kilka razy zmienia się forma prowadzenia ruchu – np. odcinek wydzielonej 
drogi dla rowerów przechodzi w drogę dla rowerów i pieszych, a potem z powrotem w drogę dla 
rowerów. 
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– Słabą kontrolę (w tym kontrolę realizowanych inwestycji) i utrzymanie istniejących 
odcinków tras rowerowych przez zarządców dróg, co powoduje niewykrywaniem 
przez odpowiednie służby ubytków (np. miejscowych zapadnięć kostki brukowej) w 
nawierzchni tras rowerowych i tym podobnych wad wymagających reakcji służb 
zarządcy drogi. 
 
– Niesatysfakcjonującą kontrolę podmiotów zarządzających drogami nad gestorami 
sieci podziemnych i podmiotami wykonującymi pracę na rzecz powyższych, co 
skutkuje słabym oznakowaniem i zabezpieczeniem terenów robót budowlanych, 
pozostawianiem nieodtworzonej lub odtworzonej w sposób niezadowalający 
nawierzchni i innymi wadami wykonawczymi. 
 
– Niewystarczający poziom utrzymania większości tras rowerowych przez Zarząd 
Oczyszczania Miasta, co powoduje zarastanie części infrastruktury rowerowej trawą 
(zwłaszcza przy nawierzchni z kostki brukowej) lub znajdowaniem się gałęzi i 
konarów drzew w skrajni lub świetle drogi rowerowej, co zawęża ich przekrój i może 
być niebezpieczne dla rowerzystów (zwłaszcza po zmroku). 
 
– Niesatysfakcjonującą równość niektórych stosunkowo nowych nawierzchni 
asfaltowych (np. Most Północny) i słabą jakość prac budowlanych (np. zbyt wysokie 
krawężniki na powstającej właśnie drodze rowerowej przy ul. Górczewskiej) 
prawdopodobnie mającą za przyczynę słaby nadzór inwestorski nad wykonawcami 
robót, a mogącą skutkować koniecznością poniesienia przez miasto dodatkowych 
nakładów finansowych w przyszłości. 
 
– Przeciągające się miesiącami lub latami prace budowlane przy powstających 
odcinkach tras rowerowych (Most Północny, ul. Jagiellońska). 
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3. Ruch rowerowy w „Strategii Transportowej m.st. Warszawy” 
 
Budowanie warunków dla rozwoju transportu rowerowego jest jednym z celów Strategii 
zrównoważonego rozwoju systemu transportowego Warszawy do 2015 roku i na lata 
kolejne”przyjętej przez Radę Miasta Stołecznego Warszawy uchwałą Nr LVIII/1749/2009 
z 9 lipca 2009 r.(zwanej dalej „Strategią”). Dokument ten wspomina o wykorzystaniu 
roweru w celu szczegółowym I.4 (Poprawa dostępności rejonów, stanowiących główne 
cele podróży, przy wykorzystaniu innych sposobów podróżowania niż samochodem 
osobowym) i III.2 (Przywrócenie ulicom funkcji miejskich) i VI.2 (Poprawa jakości 
przestrzeni miejskiej), choć zdaniem autorów niniejszego opracowania rozwój transportu 
rowerowego świetnie wpisuje się też w cele III.1, III.3, IV.1, V.1,V.2 i VI.3. 
  Wskazuje to na dużą rolę transportu rowerowego w transporcie wewnątrz miasta i 
sugeruje konieczność intensyfikacji działań miasta na polu rozwoju systemu tras 
rowerowych. 
 

3.1. Realizacja zasad rozwoju systemu 
 
„Strategia” w punkcie 4.5.2 określa pięć zasad rozwoju systemu tras rowerowych: 
spójność, bezpośredniość, wygoda, bezpieczeństwo oraz atrakcyjność. Niniejszy „Audyt” 
wskazuje, że wszystkie te cele są realizowane na niewystarczającym poziomie. 
Doświadczenia nabyte podczas realizacji „Audytu” wskazują, że problem jest z realizacją: 
– zadania spójności, na co wskazuje niepołączenie poszczególnych tras rowerowych    ze 

sobą oraz liczne nieciągłości w ramach pojedynczych tras. Problem ten został 
zauważony już w samej „Strategii”, gdzie napisano „Podstawową wadą systemu dróg 
rowerowych w Warszawie jest brak ciągłości. Znaczną część stanowią odrębne, 
niepowiązane ze sobą lub słabo powiązane krótkie, kilkusetmetrowe odcinki”³. 
Niestety od 2009 roku nie widać znaczącej poprawy w tym zakresie. 

 
– zadania bezpośredniości, zwłaszcza w kontekście sygnalizacji świetlnej, która powoduje 

znacznie udziały czasu traconego w podróży rowerem (znacznie większe niż w 
przypadku jazdy jezdnią). W dodatku kryterium oceny „czas tracony na skrzyżowaniach 
z sygnalizacją świetlną” w niewyjaśnionych okolicznościach zniknęło też z „Standardów 
projektowych i wykonawczych dla systemu rowerowego w m. st. Warszawie”4  co 
wskazuje na niechęć niektórych podmiotów wewnątrz miasta do realizacji celów 
„Strategii”. 

– zadania bezpośredniości – trasy rowerowe często zmuszają rowerzystę do nadkładania 
drogi (np. zmieniając kilkukrotnie stronę ulicy) nawet w miejscach, gdzie ich 
wytyczenie byłoby możliwe w sposób bardziej przyjazny rowerzyście (np. al. Jana 
Pawła II, ul. Górczewska). 

– zadania wygody, które nakłada obowiązek wykonywania elementów systemu tras 
rowerowych „z zachowaniem wysokich standardów projektowania i wykonania 
(rozwiązania geometryczne, w tym minimalizacja pochyleń niwelety i różnicy 
poziomów, konstrukcja nawierzchni itp.)”5. Tymczasem niniejszy „Audyt” wykazał, że 
uwagi co do tego wymogu można mieć do w zasadzie każdej drogi rowerowej 
powstałej w mieście. 
 
---------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

3- Punkt 2.6.8 „Strategii” 
4- Patrz: http://www.zm.org.pl/?a=wytyczne_rowerowe-104-sygnalizacja (strona odwiedzona04.07.2013r.) 
5- Punkt 2.6.8 „Strategii” 
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– zadania bezpieczeństwa, co rozumiane jest jako eliminowanie zbędnych punktów 
kolizyjnych z ruchem pieszym i samochodowym. To również częściowo wiąże się z 
niedostatecznym realizowaniem zadania bezpośredniości. 

– zadania atrakcyjności, co w „Strategii” rozumiane jest jako tworzenie systemu 
„czytelnego dla użytkownika, dobrze powiązanego z funkcjami miasta i 
odpowiadającego potrzebom użytkowników”. 

 

3.2. Realizacja sieci tras rowerowych 
 
„Warszawski Raport Rowerowy” z 20106 roku wskazuje, że w mieście znajduje się 
obecnie 275 kilometrów tras rowerowych. Z niniejszego „Audytu” wiemy, że 
Warszawa w lipcu 2013 roku posiadała 325km tras rowerowych. Oznacza to przyrost 
ilości infrastruktury rowerowej na poziomie 50 kilometrów w około trzy lata (daje to 
około 16,7 kilometra nowej infrastruktury rocznie). 
W „Strategii” docelowa długość sieci tras rowerowych szacowana jest przez autorów 
opracowania na około 9007 kilometrów7. Oznacza to, że przy obecnym tempie 
budowy infrastruktury rowerowej Warszawa spełni cele ze „Strategii” dopiero za 35 
lat8 (czyli w roku 2048). Taki termin realizacji jest dalece niesatysfakcjonujący, 
zwłaszcza, że sama „Strategia” ma horyzont czasowy określony jako „do roku 2015 i 
na lata kolejne”. 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
 
6  Dostępny dn. 4 lipca 2013 pod adresem: 
    http://strategiatransportowa.um.warszawa.pl/sites/default/files/raport_rowerowy.pdf 
7  Patrz zadanie 2 „Rozwój infrastruktury systemu rowerowego, w tym systemu roweru miejskiego” w  

punkcie 4.5.3 „Zadania w strategii rozwoju systemu rowerowego” w „Strategii” 
8 Należy także zwrócić uwagę, że część z istniejących dróg dla rowerów wybudowana została przy   

ulicach, gdzie lepszym rozwiązaniem byłaby integracja ruchu rowerowego i samochodowego, i 
powinna zostać zlikwidowana. Stąd faktyczna długość tras rowerowych do realizacji jest większa. 
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4. Załączniki na dysku zewnętrznym 
 
A – mapy z trasami  rowerowymi (w tym wersja do edycji w  bezpłatnym programie 

graficznym Inkscape); 
 
B - program katalogujący umożliwiający łatwe wyszukiwanie informacji o wszystkich 

trasach oraz przeglądanie materiałów wideo; 
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